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KIA Optima 1.7 CRDi (100 kW) TX A/T

Kako je mogoce, da je ta avtomobil Kia?
Po videzu bi bil lahko zagotovo vse kaj
drugega, tudi limuzina s kaksno luksu-

zno zascitno znamko na zloséeni plocevini.

Ampak to spada prav med boljSevizem!
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W Zmagovalna frakcija socialnih demo-
kratov v ruski oktobrski revoluciji je za-
govarjala zamisel nasilnega prevzema
oblasti in zgodovina pravi, da jim je uspe-
lo. Za Kio se zdi, da se je zapisala podob-
nemu pristopu. Kaj bi ¢akali leta in leta,
da bodo kupci spoznali, kako dobre av-
tomobile delamo, so si najbrz rekli. Takoj
jim dajmo Optimo! Ime Optima izhaja iz
latinskega prislova optime, slovenski pre-
vod tega pa je najboljse, izvrstno (Veliki
slovar tujk, Cankarjeva zalozba, 2002).
Tako preprosto je to. Morebiti se bo kdo
Se spomnil predhodnikov Kijine Optime,
za tiste, ki se jih ne: Clarus in Magentis.
Vsakokrat so se krstniki tudi pri prejsnjih

V Kii Optimi je na zadniji klopi
dovolj prostora tudi
za drzavniske igre.

dveh zgledovali po latinskih besedah, pa
jim kar dvakrat primerjava med izdela-
nimi avtomobili in pomenom latinskih
besed ni najbolj uspela (clarus - jasen,
zvonek, svetel, Cist; magis - Se bolj). Raz-
lika med predhodniki in Optimo je v vseh
pogledih precejsnja.

Videz: vsaj za podpisanega je to obli-
kovno ena najbolj posrecenih limuzin
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zadnijih let. Kar velja tudi za notranjost.
Prostornost: Optima je prvi avtomobil vis-
jega srednjega razreda, ki se lahko tudi
po ponujenem prostoru na obeh prednjih
sedezih, v prtljazniku, zlasti pa na zadnji
klopi brez tezav kosa z doslej najprostor-
nejsim - Skodo Superbom. Materiali in
kakovost izdelave: seveda je prav tu Se
najdlje od tekmecev iz premijskih logov, a
nikakor ne moremo govoriti o slabem vti-
su in nemarnosti pri koncni izdelavi.

Kaj Se torej ostane tekmecem?

Zagotovo ponudba na motornem po-
drocju, kjer si lahko slovenski kupec
Optime izbere zgolj menjalnik, ali Sest-
stopenjski rocni ali pa samodejni, stoki-
lovatni turbodizelski motor dobi v obeh
primerih. Pa je tudi pri 'pomanjkljivi' mo-
torni opremi napaka le malenkostna, saj
tudi pri drugih znamkah, kjer ponujajo
vecji nabor motorjev, nato kupci v skoraj-
da devetih desetinah izberejo enako.

Seveda je Optima avtomobil, za kate-
rega lahko najdemo tudi nekaj manj 'op-
timalnih' lastnosti in ga pokritiziramo.
Izkusnje pravijo, da je tako in tako tezko
najti popolne izdelke. V slogu vseh mo-
delov iz Kijine ponudbe je tudi pri Optimi
manj optimalen ob¢utek ob sukanju ali
zgolj oprijemanju volanskega obroca. V
avtomobilisticnem slengu temu reemo
manj komunikativen volan. Voznik lahko
obicajno le iz vidnega vtisa ve, po kaksni
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cesti vozi, pravega stika med njim in ce-
sto pa tudi pri Optimi volanski mehani-
zem (elektroservo) ne doseze. A je tudi
tu treba omeniti, da z Optimo lahkotno
obra¢amo volan pri parkiranju ali drugac-
nem poc¢asnem upravljanju avtomobila,
pohvalno majhen (10,5 metra) pa je tudi
obracalni krog.

Seveda je Optima avtomobil,
za katerega lahko najdemo
tudi nekaj manj ‘optimalnih’
lastnosti in ga pokritiziramo.

Na meritvah smo imeli nekaj pripomb k
zavornim zmogljiivostim. Koliko gre daljsa
zavorna pot tudi na racun gumarske obu-
tve, sicer nismo mogli presoditi, a slabih
40 metrov zavorne poti pri Optimi je tisto,
kar se ne zdi najbolj optimalno.

Vsekakor imajo glede motornih zmoglji-
vosti najrazlicnejsi vozniki razlicne potre-
be. Podpisanemu se je zdelo, da je motor
kljub zgolj 1,7 litra prostornine in 'le' 100
kilovatom moci Se kar poskocen, ce-
prav je njegovo moc krotil tudi samodej-
ni menjalnik. Za dirke tak motor seveda
ni (in tudi ni bil misljen), a za prekoraci-
tev katerekoli od dovoljenih hitrosti v nasi
'kuri' je moci vedno dovolj. Kombinacija
motorja, zelo sodobnega samodejnega
Seststopenjskega menjalnika in dodatne-
ga programa, ki ga vklopimo z volanskim
gumbom eco, pa omogoca zelo varéno
porabo goriva. Tako je povprecna poraba
malenkost nad 6,2 litra na 100 kilome-
trov pri stalni hitrosti okoli 125 kilometrov
na uro povsem realna (pri odcitku s poto-
valnega racunalnika, ¢e jo izraunamo iz
prevozZene poti ter resnicno natocenega
in porabljenega goriva, se dvigne za 0,2
litra). Celo bolj s tezkimi ¢evlji okovane vo-
zniske noge povprecja niso dvignile nad
8,4 litra na 100 kilometrov, kar pomeni,
da so rezultati Se kar podobni Kijinemu
'bratu’, Hyundaievemu i40 CW, ki smo ga
preizkusali lani poleti.

Tudi sicer sta si na 'drugi obcutek' ome-
njena avtomobila v marsicéem podobna,
ko gre za tehnicne reSitve pod razli¢no
oblikovano plocevino ali z razlicnimi snov-
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mi obloZzeno notranjost avtomobilov.

lzbira za Optimo je tako verjetno v naj-
vecji meri odvisna od tega, ali se je kupec
Ze miselno pripravil na preskok, na tisti v
uvodu omenjeni boljSevizem, ce je pripra-
vljen na to, da je lahko tudi avtomobil s
Kijinim zas¢itnim znakom revolucionarno
bolj$i od predhodnikov ...

Kaksno besedo pa lahko namenimo se
ceni. Pravzaprav tudi glede tega ne more-
mo mimo znane resnice: brez ni¢ ni nic. V
primeru Optime je obratno, za nekaj vec,
kot pricakujete, da je treba odsteti, dobite
Se dodatek, ki ga ne pricakujete. Kar ma-
lo manj zapleteno pomeni: za dobro ceno
dobite veliko. 44

najvecja mot (KW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)

100/136 pri 4.000
325 pri 2.000-2.500

100,136 pri 4.000
325 pri 2.000-2.500

TABELA KONKURENCE
MODEL KIA Optima Hyundai i40 Sedan Skoda Superb Ford Mondeo
1.7 CRDI 1.7 CRDi HP 2.0 1DI 2.0 TDCI (103 kW)
(100 kw) SX (100 kw) Comfort (103 kW) Active Trend (4 vrata)
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni T dwalni-wsti
gibna prostornina (cm?) 1.685 1.685 1.968 1.997

103/140 pri 4.200
320 pri 1.750-2.500

103/140 pri 3.750
320 pri 1.750-2.750

doliina = §irina = viina (mm)  4.845 x 1.830 = 1.455 4,740 = 1.815 = 1.470 4.838 = 1.817 = 1.462  4.850 = 1.885 = 1.500
najvegja hitrost (km/h) 202 200 208 210

pospesek 0-100 kmy/h (s) 10,3 10,6 10,1 95

poraba goriva po ECE (1/100 km) 6,1/4,5/5,1 59/41/45 6,9/4,6/5,4 6,4/4,6/5,3

izpusti CO, (g/km) 133 134 143 139

cena osnovnega modela (ewi)  25.990 21.190 23.788 26.330

Vec kilometrov,

manj emisij.
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KIA Optima 1.7 CRDi (100 kW) TX A/T

TEHNICNI PODATKI

CENA: [KMAG,d.d)  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

1.7 CRDi SX: 25.990 EUR 7 let ali 150.000 km splosne garancije, redni servisi, delo, material; 1430 kasko zavarovanje (2] 6.975

1.7 CRDI TX A/T: 31990 EUR 5 et ali 150.000 km garancije na lak, gorive 9.913 —

Testno vozilo: 31990 EUR 7 let garancije na prerjavenje. qume (1]; 899  Skupaj: 40.300
fzguba vrednsti po 5 letih; 16388  StroSek za prevozeni km: 0,40 EURfkm

Mog¢: 100 KW [136 KM) Predvideni redni servisi: obvezno zavarovanje (2): 2.605

Pospesek: 109s  Servisni interval na 20.000 km ali eno leto.

Najvecja hitrost: 197 km/h {1) - upitesal o 1 fnplet e gur i 1 omple sk gum

Povpr. poraba: 1317100 km 12) - predridoma voanik takinega vazila prevazi 100,000 km v 5 letih

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T=1 p= mmmquwmmmm i - - e e = . R
225/45(R 18V stane Wometrsega iteva: 6.0 Motor: d-valjni - 4-taktni - vrstni - turhodizelski - namesten spredaj preéno - vrtina in gib 77,2 x 90 mm -
n : gibna prostornina 1.685 cm? - kompresija 17 : 1 - najvecja mog 100 kW (136 KM] pri 4.000/min - srednja hitrost
Vozne lastnosti 20 - bata pri najveji moti 12,0 ms - specificna mot 59,3 KW/ (80,7 KM/ - najvesj navor 325 Nm pri 2.000-2.500/
Pospeski s e T min - 2 odmiéni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega vada - turhopuhala
0-100 km/h: 10,7 20 100 1 136 ) na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mo¢Ei: motor paganja prednji kolesi - 6-stopenjski
402 m z mesta: 176 m W5k . Samodejni menjalnik - prestana razmerja |. 4,64, I1. 2,83; IIl. 1,84; IV. 1,39; V. 1,00; VI. 0,77 - diferencial 2,89
(129 km/h) oy | M mj - platista 75 J * 18 - gume 225/45 R 18 V, kotalni obseg 1,99 m. Voz in obese: limuzina - 4 vrata,
10 t] A s G sedeZev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka preéna vodila, stabilizator
Proznost e N & A W zadaj pomoini okvir, veivodiina prema, vijacne vzmeti, teleskapski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne
Meritev 5 tovrstnim menjalnikom ni mozna. il A [prisilno hiajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (stopalka skrajno levo) - volan z
Vemr - ,‘,’,}, zohato letvijo, elektricni servo, 2,9 zasuka med skrajnima totkama. Mase: prazno vozilo 1.581 kg - dovoljena
Najveéja hitrost 197 km/h o & i skupna masa 2.050 kg - dovoljana masa prikolice z zavoro: 1.500 kg, brez zavare: 750 kg - dovoljena obremenitey
(V1. prestava) _» ~ iy strehe: 80kg. Zmogljivosti (tovarna): najveiia fitrost 197 km/h - pospesek 0-100 km/h 1165 -
g ¥ o poraba goriva (ECE) 7,9/4,8/6,0 1/100 km, izpust €0, 158 g/km.
=0 : infh
Poraba So'f\ﬂ Y100k = Pl a
najmanjse povprecje 58 : ¥ wn/h Mere:
najvecie povpredje 84 S [ |s TiEEal el Lo )
Skupno testno povprecje 73 I R R TN "r Sirina vozila: 1,830 850-920 900 VSE MEre $0 v mm
Veljajl v 1000/ mis  ———e
e — = DIAGRAM MOTORIJA: ]
4 1yomm 7.3 20 = :
i T ﬂ’
TruSc v notranjosti dB 11 100 b 196 ) || 3 ‘ 4
Prestara (TR - » o <
50 kmy/h 60 58 56 Ly i} Y
90 kmfh 62 60 5 58 e
130 kmh 63 62 61 i sinldl
Prosti ek 3 7 a0 - 1,815 -
104 Ry |0 < >
Zavoma pot m wls ill 2 Zunanje mere: irina voria 1830 i - kobtek spredsj 1591 mm - 2ads 1591 - aji rag 109 .
od 130 kmfh: 102 Notranje mere: sirina spredaj 1.530 mm, zadaj 1,530 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedei 500 mm,
0d 100 km/h: 398 Erich |1 4[ zadnji sedez 460 mm - premer volanskega obroga 370 mm - posoda za gorivo 701,
[AM meja 39 m] £, i
0
’"'—|—' Prostarnina priljaznika, lzmerjena z AM standardnim komplatom
LT IIIIIIIIIIIIIIIIIIII T 5 kovelov Sansune (skpin 278, 1): _
Vritaji v 1000/l ——am 5 sedezev: 1 = letalski koviek (36 1), 1 kovcek (85,5 1), 1 x koviek (68,5
30 am "“ il 1), 1 = nahrbinik (20 1).
Napake med testom UZITEK V VOZNJI:
hrez napak @ @ @
Uzivali boste v preprostosti upravijanja in Pomembne|Sa serifska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostni zragni
sicersnje uporabe, v prostarnosti, udobju zavesi - pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektritni pomik ip spredaj
(razen na zelo Juknjastih cestah). Tudi hitra in zadaj - elektritno nastavijivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom -
vaznja v ovinkih za Optimo ne pomeni preve- vecopravilni volanski ohiroc - daljinsko upravljanje osrednje kljucavnice - po visini in globini nastavljiv volanski obrot
likih tezav - tipalo za dez - elektricno pomicen voznikov sedez - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez - gretje prednjih
: sedeZev - deljiva zadnja klop - potovalni ratunalnik - tempomat.
OCENA HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 15 Vidlez res preprica, dvigne ugled znamke. A dovolj zmogljiv motor
A Seststopenjski samodejni menjalnik z
Notranjost (125) 105 Prostorna in kakovostno izdelana notranjost preprica, pravzaprav povsem brez pripomb! dodatnim programom eco
4o prijetnost v voznji in prijeten videz
Motor, pogon, podvozje (65) 52 ge ] n: bieiailu mar;j odlzimeggd vglansketgg mlizasu ?naahl b||l(o ge bolj mgcltjwn . odliéna slika na zaslonu pri vzvratni voinji
aje obCutek zanesljive lege, dostopne stopa i obutek pri zaviranju, a \
Vozne lastnosti (70) 58 méntve nl; potrdijo. ik 3 0 P e - mr:;:’&dm“ o
Pravzaprav najboljsi vtis pusti samodejni menjalnik, pri njem dodatnih obvolanskih
Zmogljivosti (35) u prestav%m rodic e pulre%u;emo Py I z gospod;;nu@l pri P°:I‘*';t i
@ preprosta navezava bluetoof
Varnost (45) 39 Sest varnostnih blazin, uéinkosit ESP, ni pa dodatkov (smer, lug). A prikljucek za USB in AUX
W edina motorna izhira
Gospodarnost (65) 48 Zmema poraba goriva, odliéna ponudba jamstva (sedem let ali 150.000 km). W slabse udabje pri voznji prek manjsih,
Ce iStete zares prostorno limuzino in vam je vseeno za znamko, je Optima kratkih neravnin
Skupaj 2 optimalna izbira. W lahko bi bilo veé opore za meta na
4 prednjih sedeiih
OCENA ' zvome mogivost
Kriterij ocenjevanja (51, tock = ocena); 0180 = 1; 181-240 = 2; 241300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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