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l]IH model sred-
nje klase ,sid

ji ve¢ dve godine

dizajnom ,bljesnu” prlhkom .
' :prezentacqe,
 prestare i odu zaborav, novcl]
:generacm ,,kL o} ne moze da

nalazi se u proda-

isvakim danom

stide svevide lju-
bltelja Za razliku od pojedinih

proizvodada koji bombasti¢nim

Briwion Wk - et

se desi. Naravno Vldl;w ]e veliki
= fmca] evropske &kole dizajna ko-
juje doneo Peter Srajer.

Pokazalo se da j jeverzija
,sida” sa troja vrata, ,‘prosui "jos
atraktivniji i pozelj jniji za ljude
koje Zele da budu primecenii

_ dasvojim automobﬁom ostave

' poruku : e

- Akeizuzmemo prednjuma--
sku i farove koji su glavni nosioci
agr_ésivné-"crt'e.,,pro'sidaf’, osta-

tak vozila deluje elegantno, éa‘k

i konzervativno. Sve je na svom
i nista ne odskace. Sli¢na
situacija je i u unutra$njosti. Sve
‘je svedeno, sa puno ukusaibez
 suvisnih detalja, ali sa elementi-
- ma koji imaju aspiracije ka pre-
 mijum segmentu.
PoloZaj za upravljadem j o
' .od ican. Kijini strucnjaci su oc,'
_ gIednu uzeli u obzir daje pro-
seéni Evropljanin nesto vidi od

: .Kore;ca, pa su raspored ko _
di pnlagodlh tome. To zn éi da .
~ kada vozat podesi sediste -
 dubini i visini, kada podesina-
gib naslona kako mu odgov&r&. -
 pa potom podesi i upravljac po

-povol;o; ceni

dubini i visini, ne mora da trazi

noZne komande, rudicu menjaca
ili najvaznije pxeiqdace na neu-
 obicajenim mestima. Sve je na'_
- dohvat ruke,
: .prlstupacno

=dobr0 osvetl]eno i
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Elektricni servo upravijac najnovije generacije ima tri nivoa po-
deSavanja,  ,komfor’, ,normal” i ,sport’. Mislimo da je jasno
da u komfort” modu dobijate ,,najmek' " odziv volana, dok
sportski mad omogucuje bolj osecaj sa manje servo asistencije.
. Razlika je jasno vidljiva izmedu sva tri podesavanj e, i
- --treba upotrehm u svakodnevnuj VDZFIJI Taster koji kontrolie rad

~Poj

as pod rukom
Duga vrata sporrs'ke verzije zna
mena vozaca i suvozaca. Da bi dohvatili pojas, morali bi da se

havite jogom. Kija je mislilia na sitnicei ugradlla je automatski-
 nosackojise aktivira prilikom otvaranjavrata i pojas pr:bhzayga
ramenu, na dohvat ruke. Ovaj sistem je zaista koristan, ali je

vas reportar (koji je daleko van prosecnih gabarita) uspeo da

- dobro ocese hubreini deo leda kada e zlazio sa zadnje Klupe. '

i Tbbickonl

dodli kada u vehko; quzvi na brzinu morat
~auto na minimalni raspoloivi prostor. Da
- pomogla, Kija je ugradila | kameru koja smrn

_ Debelinosa kmva narocito.oko zadnjeg stakta kamwsoki
- hok automoblla nikako ne doprinose dobroj preglednosti

Serijski ugraﬁemsenzon parksran]a pozadi svakako | dobro-

vozila. Slikase repraduku;e na delu unutrasnjeg fetmvrz
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~ kod verzije sa petora vra
' & da bucle nezgodna f

kurenata Kija nudi veliki broj
- paketa oprerne cak sést Au-_
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Predniji nosac krova
jeizrazeno nagnut i
dosta sirok, Sto utice na
preglednost

oje u unutrasnjosti bi mogle da budu raznovrsnije, ovako je prilicno svedeno

mocu kratkog kocenja i korekei-
je upravljacem.

Voznja je udobna uprkos
velikim aluminijumskim
felnama od 16 in¢a. Nivo buke
je odli¢no kontrolisan, ¢ak i pri
velikim putnim brzinama po
grubom asfaltu.

Vozili smo ,prosid” sa jadim,
od dve verzije turbo-dizel

Na upravljacu ima mnogo
tastera pa je vozacu
potrebno vreme da se
navikne na raspored

ke
lorekran

motora. Oba imaju zpreminu

od 1,6 litara, a snaznija

verzija raspolaze snagom od

128 konjskih snaga i obrtnim
momentom od 260 Nm. Sa njim
je auto vrlo Zivahan - do ,stotke”
urbrzava za 10,5 sekundi. Kao
§to se 1 ocekuje, Stedljivost

mu je velika vrlina. Kako
mozete videti sa fotografija

Audio sistem je solidnog
kvaliteta, ali bi ozvuéenje
moglo da bude malo jace,

azviak Cistiji

\

Pristup zadnjoj klupi je prf.'r'c’no lak §

automobila, fabrika kaze da
,prosid” ima potro$nju od samo
3,7 litara. U realnim uslovima
voznje u kojima nemamo ni
vremena ni Zivaca da pazimo
da stil voznje, uspeli smo da
postignemo prose¢nu potroinju
od 6,1 litar i smatramo da

je to vrlo dobar rezultat u
realnim okolnostima. Gradska

Kija je pocela da koristi
znatno kvalitetnije
materijale, na nivou
najboljih konkurenata

Kaseta je prostrana i
osvetljena, ima dovoljno
prostoraiza fascikle A4

formata

nije Cest slucaj sa kupeima

voznja, koja se u nagem sluéaju
sastoji od otvorenih bulevara
Novog Beogradai guzve u
centru, prose¢nu potro$nju
povecava za oko jedan litar. Na
otvorenom drumu, zahvaljujuéi
Sestostepenom menjacu
potro$nja bez problema moze
da se spusti ispod cetiri litra.
Pre desetak godina, test ne-
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ke od ,kija" obi¢no smo zavrsa-
vali re¢ima da je ,to skoro tu,
ali, eto cena je povoljna”. Odav-
no to vise nije tako. ,Kija pro-
sid” ravnopravno stoji na ¢elu
klase, a za to o¢ekuje zasluzenu
cenu. Za nijansu nizu od veci-
ne, ali opravdanu. , Kiju prosid”
mozete nabaviti vec za 11.290
evra. Ipak, za ovako dobro opre-
mljen i motorizovani primerak
u kojem cete uzivati u svakom
trenutku, moracete da izdvojite
16.990 evra. | A
| Ivan Katunac

(IR zapremina 1582 cem,
snaga 94 kW (128 KS) pri 4.000 o/min,
260 Nm pri 1.900-2.750 o/min,

menjac manuelni 6 brzina

DI 4310/1780/1430 mm,
meduos. rastojanje 2.650 mm,

priljaznik 380/1.275 1, masa 1.225 kg,
rezervoar 53 I, pneumatici 205/55 R 16
maks. brzina 197 km/h,
ubrzanje 0/100 km/h 10,95,

potrosnja (fabricka): 3,7/4,1/4,91/100 km

rucni klima uredaj, blutut konekdija, zadnji
parking senzori sa kamerom, tempomat
fimitator brzine, ,Fleks stir" sistem podesavanja
tvrdode” upravljaca, aluminujumski naplaci od
16inca, automatski podizadi prozorz, elektricni
retrovizori, daljinska centralna brava, svetla za
maglu napred i pozadi, koZa na vlanu, menjacu
i ruénoj kodnici, audio sistem sa 6 zvucnika,
ISB, Blutut, MP3

Champion nije dobar samo za vas auto.

_Takode je dobar i za vas.

Posetite www.championeasyvision.com
ili www.fmecat.eu za vise informacija.
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