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LMAJQNRAZVI ENU EKD 03KU SVEST ALI NE /ELE ONA NUBUVSKI
J JE VEZANO ZA EKOLOGI U.
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kologija je, na . ‘
zalost posta- ¢ina planetu ali bez potrebe ekih ,vr . of Iarno nazvanog,
la vise prica a da se time opterecuju s 11 r Balkana, pa mozda ni
manje akcija, ih poznaju. Izabra . ¢ se nisanilo na trzi-
nefto o ¢emu se pricavise *  ver” kategorij { D. Ima dosta detalja koji
da bi osoba obedava p deni po ukusu kupaca sa
bila ,in” nego ' strane ,bare” poput noZne
$to stvarno arkirne ko¢nice koja je mogla
oslikava ne- biti re§ena i nekim tasterom.
&ije postupke Stuénjaci Kije U svakom slucaju ,niro”
naprav1h veoma zaniml| svojim izgledom jasno pokazuje
iodlucilida l <onstru kojoj familiji pripada. Ima zajed-
mobil k0]1 ce b1t ako : 10, Al ovo-  nickih ,crta lica” sa novim ,spor- -

35 Auto

magazm




tidZom” ali je nastao na potpuno
novoj platformi koja je kreira-

na specijalno za ovaj model. Po
dimenzijama ,niro” se ,,ugurao”
izmedu ,sida” i ,sportidza’, ra-
me u rame sa ,soulom” koji pak,
ima neku sasvim drugu pri¢u iza
sebe. ,Soul” vise vuce ka nekoj
hipsterskoj, mladalackoj stra-

ni, dok je ,niro” pre za one koji
cene komfor i prakti¢nost. Kod
ysoula” je primetan i taj premi-
jum utisak u kabini, dok je kod
»hira” sve nekako komercijalnije
i konvencionalnije. Eko varijantu
ysoula” (,soul EV”) pokrece samo
elektromotor kao egzoti¢nije
resenje, dok je za ,nira” upotre-
bljena klasi¢na hibrid varijan-

ta. Sa trece strane, pak, postoji

i ,optima plag in hibrid” koja
predstavlja hibridnu verziju sa
priklju¢kom na elektri¢nu mrezu
radi dopune baterija. Sasvim ra-
cionalno razmisljanje marketing
stru¢njaka iz Koreje koji su po-
krili sve najpoznatije varijante al-
ternativnog pogona uz minimal-
no preklapanje proizvoda unutar
game tako da kupci ,nira” nisu
oni koji bi birali ni ,soula EV” ni

Ginisov rekorder

woptimu”. Ako bi ga uporedili sa
Kijinim najuspesnijim SUV-om,
,sportidzom”, ,niro” ima za 30
milimetara veée meduosovinsko
rastojanje $to ga ¢ini prostrani-
jim i udobnijim na duZim rela-
cijama. Mesta u kabini ima vise
nego dovoljno za Cetiri visoke
osobe, a prtljaznik je vi$e nego
pristojan sa svojih 427 litara i go-
milom pregrada kako stvari ne bi
ylutal” po prtljaznom prostoru i
stvarale nepotrebnu buku.

Za pogon ,nira” izabran je
benzinski motor sa dirketnim
ubrizgavanjem (GDI) zapremine
1,6 litara. Ovaj motor raspolaze
sa 105 konjskih snaga ($to znaci
da je malo ,umiren” u odno-
su na agregate koji idu u ,sid” i
ysportidz”). Uz ovaj motor u pa-
ru ide i elektromotor od 43,5 KS.

Startovanje motora ne prati
nikakava drama, jer se, uglav-
nom, prvo pokrece elektromotor.
Da nema indikatora na instru-
ment tabli pomislili biste da se
nista nije ni dogodilo. Kad smo
ve¢ kod klju¢a, moramo da pri-
znamo da nam je malo neshvat-
ljivo da se Kija odlucila da u prva

.Niro” je uz nekoliko priznanja za dizajn i tehnologiju postao i nosilac jed-
nog rekorda ubelezenog u Ginisovu knjigu rekorda. Naime jedan ,niro”
je poneo titulu za Hibridno vozilo sa najmanjom potroSnjom na putu od

istocne do zapadne obale SAD (Sto je jo$ jedan dokaz da je SAD primarno -

trZiste za ovaj model). Ova neobi¢na voZnja zapocela je ispred Siti hola t].

gradske skupstine na Menhetnu u Njujorku i zavrsila se posle 3.715 milja

(skoro 6.000 km] u Los Andelesu. Za celo putovanje, ..niro” je potrosio
svega 4,1 rezervoar goriva tj. 184 litara goriva. Prosecna potrosnja na
ovom putovanju bila je svega 3,07 litara na 100 kilometara.

dva paketa opreme ne nudi opci-
ju startovanja motora bez kljuca.
Mislimo da bi bilo mnogo upe-
catljivije da ova kategorija vozila
od samog starta ima ,pametan
klju¢”. Ipak je re¢ o vozilima ce-
novne kategorije od preko 25.000
evra. Bilo kako bilo krenuli smo
u voznju prvo uz elektromotor,
da bi se koji trenutak kasnije pri-
kljudio i benzinski. Lepa strana
hibrida je ta da voza¢ uopste ne
mora da razmislja koji je pogon
trenutno aktivan. Vase je samo
davozite. Ukljucivanje i iskljudi-
vanje benzinskog agregata u sa-
moj voZnji je neprimetno, nema
nikakvih trzaja, seckanja ili ne-
deg sliénog. Jedino ukoliko uklju-
¢ite $ematski prikaz na ekranu
moZete videti koji je strenutni
status sistema. Grafika je vrlo
pregledna i interesantna i poka-
zuje koji motor isporucuje snagu
na tockove i ujedno na koji na¢in
se pune baterije. Naravno prio-
ritet mora da ostane pogled na
put. Sa skoro 150 konjskih snaga,
,hiro” ima vise nego dovoljno
snage za svakodnevnu upotre-
bu. Uvek ima dovoljne rezerve
za preticanje i tu je elektromo-
tor od velike vaznosti jer gotovo
trenutno dobijate maksimalni
obrtni moment na raspolaganju.
Klasi¢nog meraca obrtaja nema,
jer ine bi imao neku svrhy, a sa-
mo bi zbunjivao vozaca prilikom
uklju¢ivanja jednog, drugog ili
pak zajednickog rada oba moto-

. ra. Umesto toga imate kazaljku

koja pokazuje da li ste u rezimu

- rada kada se puni baterija, u eko

modu ili ,pauer” modu kada su
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Bez subvencije nema ni prodaje

Ono Sto najvise ko¢i masovniju prodaju automobila na hibridni i elektro pogon u Sr-
biji jeste visoka cena. Sofisticirana tehnologija mora da kosta tako da ova vozila nisu
jeftina. ,Niro” se na nadem trZistu prodaje u Cetiri paketa opreme. Sa svim popusti-
ma cena osnovnog modela iznosi 26.490 evra. Testirani model u paketu ,, EX urban”
staje 28.000 evra, dok je za najopremljeniju varijantu potrebno izdvojiti 31.490 evra.
Slazemo se da je ovo suma za koju se moze kupiti vide nego pristojan automobil, ali
jednostavno to su cene za ovu vrstu vozila i Kija tu nista ne odskace od [malobrojne]
konkurencije. Ono u ¢emu mi odskacemo jeste odsustvo sluha drzave za stimulisanje
nabavke ovakvih vozila. Da ne idemo daleko u zemlje Beneluksa, ve¢ da se osvrnemo
na okolne drZave. | Hrvatska i Slovenija imaju vide nego pristojne subvencije kako pri-
likom same nabavke ovakvog vozila, tako i prilikom eksploatacije jer se troskovi pore-
za na upotrebu motornog vozila obracunavaju prema emisiji ugljen dioksida. Kako ,ni-
ro” ima emisiju C02 od svega 88 g/km jasno je da se nalazi u povladcenoj kategoriji. U
srbiji je bilo nekih pokuSaja da se izade u susret onima koji kupuju ovakva vozila, alita
ideja je posle veoma kratkog vremena pala u zaborav. S obzirom da je domaci kupac
~osuden” da placa punu cenu, jasno je da ¢e se samo nekoliko primeraka ,nira” naéi
na domacim putevima. Ako je za utehu, a nije, jo3 tuZnija je sudbina elektro automobi-
la poput ,soula EV". Cenovno on je jo3 skuplji od ,.nira” (reda veli¢ine 30-35.000 evra).
Medutim joS veci problem je postavijanje punjaca za ova vozila gde Srbija katastrofal-

no kaska za Evropom, a Sto je najgore ne naziru se ni neke promene na ovom polju.
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Pregledni instrumenti

angazovana oba motora kako bi
se postigle maksimalne perfor-
manse. Jedna od opcija putnog
racunara je i ta da vam pokazuje
da li je vas nacin voznje u nekom
trenutku ekonomican, normalan
ili pak agrasivan.

Sto se menjaca tide, na ovom
modelu izbor je pao na provereni
DSG automatizovani menjac. la-
ko neke druge kompanije prefe-
riraju menjace sa kontinuiranim
prenosom (bez promene brzi-
na), inZenjeri u Kiji su se odlugili
za reSenje koje je klasicnije, ali
koje kupci smatraju za zabav-
nije. I zaista prilikom naglog
dodavanja gasa ,niro” reaguje

Sedista lepo drZe telou krivinama

poput motora sa turbo punja-
¢em i snazno povuce napred. S
obzirom da je re¢ o automobilu
iz ,krosover” porodice, ne treba
ocekivati ¢uda ali nema nepri-
jatnog naginjanja u krivinama,
automobil ide lepo, dosta dobro
drzi pravac i prili¢no je krotak
tako da nece zadavati probleme
ni onima koji nisu previse vesti
kada je voznja u pitanju.

Kod hibridnih automobi-
la veoma je bitno kontrolisati
ukupnu masu vozila jer baterije
predstavljaju dodatni teret. Ov-
de su smestene izmedu osivina
kako ne bi poremetile ukupni
balans vozila. Naravno, bilo je

neophodno da se neke stvari
olaksaju, tako su, recimo, hauba
i poklopac prtljaznika u potpu-
nosti izradeni od aluminijuma.
lako mozda ne deluje tako, ali
dosta se vodilo racuna i o aero-
dinamici tako da ,niro” pose-
duje veliki broj aerodinamickih
re$enja koja nisu vidljiva na prvi
pogled ali uti¢u na smanjenje
koeficijenta otpora vazduha
kako bi se smanjila potrognja go-
riva. Kad smo ve¢ kod potro$nje
goriva treba re¢i da se ona kod
modela sa hibridnim pogonom
malo razlikuje od onih sa kon-
vencionalnim benzinskim mo-
torima. U gradu se Cesto koristi

Viéé nego pristojna ponuda prostora pozadi

samo elektromotor, a i baterije se
zbog Cestih kocenja brze napu-
ne. Sa druge strane na auto-pu-
tu se koriste zajedno i benzinski
i elektromotor pa je potrognja

u ovom slucaju veca od grad-
ske. Na nasem testu presli smo
oko 600 kilometara sa otprilike
podjednakim udelom gradske
voznje, magistralnog i auto puta.
Kada smo vratili vozilo na put-
nom racunaru stajala je brojka
od 4,7 litara na 100 km. U gradu
je potro$nja padala na 4,2 do 4,3
litra dok se na auto-putu pela do
pet litara uz konstantno ukljéen
klima uredaj. Nismo preterivali
sa brzinom ali nismo ni razmi-
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Jejasan znak da..niro” pripada Kia porodici

8ljali o ekonomi¢noj voznji tako
da moZemo da zaklju¢imo da je
ovo sasvim realna potro$nja ko-
jom smo vise nego zadovoljni jer
je ipak re¢ o vozilu koje ima 1500
kilograma. Sto se stanja napu-
njenosti baterija ti¢e, one su bile
na nivou od 50 do 75 posto. Sa
rezervoarom od 45 litara, ugrubo
moZzete preci oko 950 kilometa-
ra, §to prema trenutnim cenama
goriva u proseku dode oko 7 di-
nara ko kilometru.

Posle nedelju dana druzenja
sa ,nirom” nacdisto smo sa tim da
su u Kiji odli¢no pozicinirali svoj
novi model. Nalazi se u popular-
noj kategoriji kao $to su krosoveri

¢ija popularnost iz godine u go-
dinu raste. To je veliki plus. Jako
se ,prijus” namece kao glavni su-
parnik ne moZemo da kazemo da
je plan bio da ,niro” bude ,ubica
prijusa”. On to jednostavno nije.
Rec je od dva potpuno razli¢ita
pristupa vozilu na hibridni pogon
tako da je ovde prava re¢ kohabi-
tacija. Pod hibridnim nebom ima
mesta za oba modela. S obzirom
na privlacan izgled i prakti¢nost
verovatno se mnogi pitaju - ho-
¢e li biti ovog automo-
bila sa klasi¢nim
dizel motorom
ili klasi¢nim
benzincem.

Pitali smo se to pre godinu dana,
a pitamo se i danas. Odgovor je
isti - ne!l ,Niro” je od prve skice do
poslednjeg $rafa konstruisan kao
vozilo na hibridni pogon i samo
kao hibrid ¢e se i prodavati. Ve-
rujemo da bi zbog svojih karak-
teristika sigurno uzeo dobar deo
prodaje ,sida” i ,sportidza” ali to
mu nije namera. Namera mu je

da stvori jednu sasvim novu liniju
vozila u porodici Kija i u tome ¢e
verovatno i uspeti. Na evropskim
i narocito ameri¢kim drumovima
ce sigurno biti ¢esta pojava.
Na nasim ¢e, na zalost, biti
egzotika. LA
i Armen Derbogosijan

benzinski 1.680 ccm 6D plus elektro motor
snaga: benzinski 77 kW (105 KS) pri 5.700 of/min,
elektro 32 kW (43,5 KS) pri 1.798-2.500 o/min,
kombinavano 104 KW (141 KS) pri 5.700 o/min
obrtni moment: benzinski 147 Nm pri 4.000 ofmin,
elektro 170 Nm pri 0 - 1.798 o/min,
kombinovana 265 Nm pri 1.000 - 2.400 o/min
menjaC 6-stepeni automatizovani sa dva kvacila
(DSG), pogon na prednje tockove

DIMEN

OXSxV 4.365x1.806x1535 mm

meduosovinsko rastojanje 2.700 mm

zapremina prtljaznika 427 / 1425 litara
maksimalna brzina 162 km/h

ubrzanje 0-100 km/h 1195

prosecna potrosnja: 3,8 it/ 100 km

HOPREMA;
Vazdu$ni jastuci za vozaca i suvozata, botni
vadzu3nijastuci i bocne vazdusne zavese,
vazdusnijastuk za kolena vozata, ESC, TCS,
VISM, pomo pri kretanju na uzbrdici, ABS, EDB,
BAS, LKAS - sistem za detekciju nenamernog
napustanja vozne trake, Zadnji parking senzori
sa kamerom, dvazonski klima uredaj, senzor za
kontrolu pritiska u pneumaticima, Bluetooth
sistem za telefoniranje sa komanda na upravijacu
i glasovnim komandama, audio sistem sa
satelitskom navigacijom od 7 inca, senzori za
kisu, elektrohromatski retrovizor, LED dnevna
svetla napred i pozadi tockovi od 16 inca...

Bezbedni u svojoj traci

Sistemn odrZavanja vozila u saobracajnoj traci (LKAS ) je
ve¢ viden na novom ,sportidzu”. Pritiskom na taster sa leve
strane volana aktivirate sistern, a da bi sve funkcionisalo kako
treba, morate da drZite obe ruke navolanu. Ovaj sistem ima tri mo-
da. U prvom slucaju samo vas zvucnim signalom opominje da napustate voznu
traku {ukoliko ste dali migavac nema upozorenja jer racunar shvata da sve-
sno menjate trakul. U drugom modu, ako posle zvuénog signala dalje vozilo
nastavi da napusta traku, racunar sam pomera volan taliko da vas vrati nazad
usaobracajnu traku. Treci najnapredniji nivo je onaj u kome vas vozilo aktivno
odrZava u traci odnosno gleda da vozilo bude po 60 cm od leve ili desne linije
puta. Uz aktiviran tempomat to prakticno znaci da raéunar vodi racuna i o gasu
i o kognici alii o upralvjanju vozilom. Na korak ste od autonomnog automobila
kojisam upravlja. Ovaj sistem funkcionide pri brzinama veéim od 55 km/h.

Priljanik je veliki, alije podna prostirka tanka
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