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kologija je, na
Zalost posta-
la viSe priia a

manje akcija,

one koji Zive svoj Zivot misle-
ti na planetu ali bez pot
da se time optereiuiu
ih poznaju. Izabr-a

neito o demu se prida viie ver" kategorii
da bi osoba

bila,,in" nego
5to stvarno
oslikava ne-

obeiava

iiie postupke. Stutnjaci Kije
napravili veoma zanim
i odluiili da konsrrui5r:

F...*E;.

+,,g$gplie razm iilj ao o

{liiularno nazvanog,
lkana, pa moZda ni

se niSanilo na trii-
. Ima dosta detalja koji

iaiideni po ukusu kupaca sa

strane ,,bare" poput noine
ii'arkirne kodnice koja je mogla
biti reiena i nekim tasterom.

U svakom sluiajil ,,niro"
svoiim izgledoin jasno,ptlka.zu je

ru- kojoj familiji pripada. Ima zajed-
lo- nitkih ,,crta lica" sa novim,.spor--@

pra

mobil koii ie biti

k
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tidZom" ali je nastao na potpuno
novoj platformi koja je kreira-
na specijalno za ovaj model. Po

dimenzijama,,niro" se,,ugurao"
izmedu,,sida" i,,sportidi.a", n-
me u rame sa,,soulom" koji pak,
ima neku sasvim drugu pridu iza
sebe. ,,Soul" vi5e vuie ka nekoj
hipsterskoj, mladaladkoj stra-
ni, dok je ,,niro" pre za one koji
cene komfor i praktidnost. I(od

,,soula" je primetan i taj premi-
jum utisak u kabini, dok je kod

,,nira" sve nekako komercijalnije
i konvencionalnije. Eko varijantu
,,soula" (,,soul EV") pokrece samo
elel(tromol"or kao egzotidn ije
reienje, dokje za,,nira" upotre-
bljena kiasidna hibrid varijan-
ta. Sa treie strane, pak, postoji
i ,,optima plag in hibrid" koja
predstavlja hibridnu verziju sa

prikljutkom na elektridnu mreZu
radi dopune baterija. Sasvim ra-
cionalno razmiiljanje marketing
strutnjaka iz Koreje koji su po-
krili sve najpoznatije varijante al-
ternativnog pogona uz minimal-
no preklapanje proizvoda unutar
game tako da kupci ,,nlra" nisir
oni koji bi birali ni,,soula EV" ni

,,optimu". Ako bi ga uporedili sa

Kijinim najuspeinijim SUV-om,

,,sportidiom", ,,niro" ima za 3o
milimetara vete meduosovinsko
rastojanje 5to ga dini prostrani-
jim i udobnijim na duZim rela-
cijama. Mesta u kabini ima viSe

nego dovoljno za detiri visoke
osobe, a prtljaZnik je viie nego
pristojan sa svojih 427 Iitara i go-
milom pregrada kako stvari ne bi
,,lutal" po prtljaZnom prostoru i
stva ra le nepotrebnu buku.

Za pogon,,nira" izabran je

benzinski motor sa dirketnim
ubrizgavanjem (G Dl) zaprem i ne

r,6 litara. Ovaj motor raspolaZe

sa ro5 konjskih snaga (5to znadi
da je malo ,,umiren" u odno-
su na agregate koji idu u ,,sid" i
,,sportidZ"). Uz ovaj motor u pa-
ru ide i elektromotor od 43,5 KS.

Startovanje motora ne prati
nikakava drama, jer se, uglav-
nom, prvo pokrete elektromotor.
Da nema indikatora na instru-
ment tabli pomislili biste da se

niSta nije ni dogodilo. Kad smo
vec kod kljuia, moramo da pri-
znamo da nam je malo neshvat-
ljivo da se IGja odludila da u prva

dva paketa opreme ne nudi opci-
ju startovanja motora bez kljuda.
Mislimo da bi bilo mnogo upe-
datljivije da ova kategorija vozila
od samog starta ima,,pametan
kljud". Ipak je red o vozilima ce-
novne kategorije od preko z5.ooo
evra. Bilo kako bilo krenuli smo
u voZnju prvo uz elektromotor,
da bi se koji trenutak kasnije pri-
kljuiio i benzinski. Lepa strana
hibrida je ta da vozat uop5te ne
mora da razmiSlja koji je pogon
trenutno aktivan. Vaie je samo
da vozite. Ukljutivanje i iskljudi-
vanje benzinskog agregata u sa-

moj voinji je neprimetno, nema
nikakvih trzaja, seckanja ili ne-
deg slitnog. Jedino ukoliko uklju-
dite iematski prikaz na ekranu
moZete videti koji je strenutni
status sistema. Grafika je vrlo
pregledna i interesantna i poka-
zuje koji motor isporuduje snagu
na todkove i ujedno na koji nadin
se pune baterije. Naravno prio-
ritet mora da ostane pogled na
put. Sa skoro r5o konjskih snaga,

,,niro" ima vi5e nego dovoljno
snage za svakodnevnu upotre-
bu. Uvek ima dovoljne rezerve
za preticanje i tu je elektromo-
tor od velike vainosti jer gotovo
trenutno dobijate maksimalni
obrtni moment na raspolaganju.
Klasidnog merada obrtaja nema,
jer i ne bi imao neku svrhu, a sa-

mo bi zbunjivao vozata prilikom
ukljudivanja jednog, drugog ili
pak zajedniikog rada oba moto-
ra. Umesto toga imate kazaljku
koja pokazuje da li ste u reZimu
rada kada se puni baterija, u eko
modu ili,,pauer" modu kada su

Ginisov rekorder
, Niro" je uz nekoLiko priznanja za dizajn i tehnologiju postao i nosiLacjed-
nog rekorda ubeleZenog u Ginisovu knjigu rekorda. Naime jedan,,niro"
je poneo titulu za Hibridno vozilo sa najmanjom potroinjom na putu od

istodne do zapadne obale SAD [5to je jo5 jeOan dokaz da je SAD primarno
trZi5te za ovaj model). Ova neobidna voinja zapodela je ispred Siti hota tj.

gradske skupitine na Menhetnu u Njujorku i zavrSi[a se posle 3.715 miLja

lskoro 6.000 km] u Los Andelesu. Za celo putovanje, ,,niro" je potroiio
svega 4,1 rezervoar goriva tj. 184 Litara goriva. Prosedna potroinja na

ovom putovanju bita je svega 3,07 Litara na 100 kilometara.
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Bez subvencije nema ni prodaje
Ono 6to najvi5e kodi masovniju prodaju automobita na hibridni i elektro pogon u sr-
bijijeste visoka cena. Sof isticirana tehnologija mora da koita tako da ova voziLa nisu
jeftina. ,,Niro" se na naiem triiStu prodaje u detiri paketa opreme. Sa svim popusti-
ma cena osnovnog modela iznosi 26.L90 evra. Testirani model u paketu .,EX urban"
staje 28.000 evra, dokje za najopremtjeniju varijantu potrebno izdvojiti 31.490 evra.
slaiemo se da je ovo suma za koju se moie kupiti viie nego pristojan automobi[, aLi
jednostavno to su cene za ovu vrstu vozita i Kija tu ni6ta ne odskade od {matobrojnel
konkurencije. 0no u demu mi odskademo jeste odsustvo stuha ddave za stimutisanje
nabavke ovakvih voziLa. Da ne idemo daLeko u zemLje Beneluksa, vei da se osvrnemo
na okolne drzave. I Hrvatska islovenija imaju vi6e nego pristojne subvencije kako pri-
likom same nabavke ovakvog vozila, tako i pritikom eksptoatacije jer se tro5kovi pore-
za na upotrebu motornogvozila obradunavaju prema emisiji ugtjen dioksida. Kako,,ni-
ro" ima emisiju c02 od svega 88 g/km jasno je da se nalazi u povlaiienoj kategoriji. U

srbijije bito nekih pokuSaja da se izade u susret onima koji kupuju ovakva voziLa, ali ta
ideja je posle veoma kratkog vremena pata u zaborav. s obzirom da je domaii kupac
,,osuden" da plaia punu cenu, jasno je da ie se samo nekoLiko primeraka ,,nira" naii
na domaiim putevima. Ako je za utehu, a nije, joi tuinija je sudbina elektro automobi-
La poput ,,soula EV". Cenovno on je jo6 skuptji od ,,nira" lreda veLidine 30-35.000 evra].
Medutim jo5 veii probLem je postavtjanje punjada za ova vozila gde srbija katastrofal-
no kaska za Evropom, a Stoje najgore ne naziru se ni neke promene na ovom potju.
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angaiovana oba motora l<ako bi
se postigle maksimalne perfor-
manse. Jedna od opcija putnog
raiunara je i ta da vam pokazuje
da li je vad nadin voZnje u nekom
trenutku ekonomidan, normalan
iii pak agrasivan.

Sto se menjada tite, na ovom
modelu izbor je pao na provereni
DSG automatizovani menjad. Ia-
ko neke druge kompanije prefe-
riraju menjaie sa kontinuilanim
prenosom (bez promene brzi-
na), inZenjeri u l(iji su se odiudili
za reienje koje je klasitnije, ali
koje kupci smatraju zazabav-
nije. I zaista prilikom naglog
dodavanja gasa,,niro" reaguje

poput motora sa turbo punja-
dem i snaZno povude napred. S

obzirom da je red o automobilu
iz,,krosover" porodice, ne treba
otel<ivati iuda ali nema nepri-
jatnog naginjanja u krivinama,
automobil ide lepo, dosta dobro
drZi pravac i priliino je krotak
tako da neie zadavati probleme
ni onima koji nisu previSe veiti
kada f e voZnja u pitanju.

I(od hibridnih automobi-
la veoma je bitno kontrolisati
ukupnu masu vozila ier bateriie
predstavljaju dodatni teret. Ov-
de su smedtene izmedu osivina
kako ne bi poremetile ul<upni

balans vozila. Naravno, bilo je

neophodno da se neke stvari
olakiaju, tako su, recimo, hauba
i poklopac prtljaZnika u potpu-
nosti izracleni od aiuminijuma.
Iako moida ne deluje tako, ali
dosta se vodilo raduna i o aero-
dinamici tako da ,,niro" pose-

duje veliki broj aerociinamidkih
reSenja l<oja nisu vidljiva na prvi
pogled ali utiiu na smanjenje
koeficijenta otpora vazduha
kako bi se smanjila potroinja go-

riva. I(ad smo vec kod potroinje
goriva treba reci da se ona kod
modela sa hibridnim pogonom
malo razlikuje od onih sa kon-
vencionalnim benzinskim mo-
torima. U gradu se desto koristi

samo elektromotor, a i baterije se

zbog destih koienja brZe napu-
ne. Sa druge strane na auto-pu-
tu se koriste zajedno i benzinski
i elel<tromotor pa je poiro5irja
u ovom sludaju veia od grad-
ske. Na naiem testu preili smo

oko 6oo kilometara sa otprilike
podjednakim udelom gradsl<e

voZnje, magistralnog i auto puta.
Kada smo vratili voziio na put-
nom radunaru staiala ie brojka
od 4,7 litara na roo km. U gr"iCr-i

je potroinja padala na 4,2 do 4,3
litra dok se na auto-putu peia do
pet litara uz konstantno ukljden
klima uredaj. Nismo preterivali
sa brzinom ali rrismo ni razmi-

I

i

I
i

I

I

Auto



lr
li,
i'i'
i:;

fi

iljali o ekonomidnoj voZnji tako
da moZemo da zakljudimo da je
ovo sasvim realna potroinja ko-
jom smo viSe nego zadovoljni jer
je ipak red o vozilu koje ima r5oo
kilograma. Sto se stanja napu-
njenosti baterija tide, one su bile
na nivou od 5o do 75 posto. Sa

rezervoarom od 45 litara, ugrubo
moiete preii oko 95o kiiometa-
ra, 5to prema trenutnim cenama
goriva u proseku dode oko 7 di-
nara ko kilometru.

Posle nedelju dana druienja
sa,,nirom" nadisto smo sa tim da
su u I(iji odlidno pozicinirali svoj
novi model. Nalazi se u popular-
noi kategoriji l<ao 5to su krosoveri

tija popularnost iz godine u go-
dinu raste. To je veliki plus. Iako
se,,prif us" namece kao glavni su-
parnik ne moZemo da kaZemo da
je plan bio da,,niro" bude,,ubica
prijusa". On to jednostavno nife.
Red je od dva potpuno razlidita
pristupa vozilu na hibridni pogon
tako da je ovde prava red kohabi-
tacija. Pod hibridnim nebom ima
mesta za oba modela. S obzirom
na privladan izgled i praktitnost
verovatno se mnogi pitaju - ho-
ie li biti ovog automo-
bila sa klasid-nim ' '-"'':'-'.'"-'"

dizel motorom
ili klasidnim
benzincem.

Pitali smo se to pre godinu dana,
a pitamo se i danas. Odgovor je
isti - nel ,,Niro" je od prve skice do
poslednjeg irafa konstruisan kao
vozilo na hibridni pogon i samo
kao hibrid ie se i prodavati. Ve-
rujemo da bi zbog svojih karak-
teristika sigurno uzeo dobar deo
prodaje,,sida" i,,sportidZa" ali to
mu nije namera. Namera mu je

da stvori jednu sasvim novu liniju
vozila u porodici Krja i u tome ie
verovatno i uspeti. Na evropskim
i narodito ameriikim drumovima

ie sigurno biti desta pojava
Na naiim ie, na iaiost, biti
,. egzotika. l,l\

I Armen Derbogosijan

flqm__-
lenzinstri t.Sg0 ccm C0l ptus elektro n"ntor

snaga: benzinski 77 kW{105 KS} pri 5.700 olmin

etektro 32 kW{43,5 KS)pri1.798J.500 o/min,

kombinovano 104 kW [141 KS]pri5.700 olmin

obrtni moment: benzinski 147 Nm pri 4.000 o/min,

etektro 170 Nm pri 0-1.798 o/min,

kombinovano 265 Nm pri 1.000 - 2.400 o/min

menjai 6-stepeni automatrzovani sa dva kvacita

IDS0), pogon na prednje todkove

rflIriTam
0xSxV 4 355x1.80hl535 nlnr

meduosovinsko ra$ojanje 2.700 mm

zapremina prttja)nika 427 I l|l5lilara
EfRHJNT$!
makimatna bnina 162 km/h

ubrzanje 0100 kmih 11,5 s

proseina potrosnja:3,8 titi 100 km

Vazdu5ni jastuci n vonca i suvozaca, bocni

vadzusnijasiuci i bccne vazdusne zavese,

vazduSnijastuk za kotena vozaia, tSC, TCS,

VSM, pomoc pri kretanju na uzbrdici, ABS EDB,

BAS, LKAS - srstem za detekciju nenamemog

napustanp vozne trake, ladnji parking senzo,i

sa kamerom, dv0z0nski klima uredaj, senzorn

kontro[u pritiska u pneumaticima, B[uetooth

sistem za telefoniranje sa komanda na upravijacu

i qiasovnim komandama, audio sistem sa

satetitskom navigac|om od 7 inca, senzori n
ki5u, elektrohromatski retrovizot LED dnevna

sveLta napred ipozadi toikviod 16 inia...
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Bezbedni u svojoj traci
Sistem odrZavanja vozila u saobraiajnoj traci ILKAS I je
vei viden na novom ,,sportidiu". Pritiskorn na taster sa leve
strane votana aktivirate sistem, a da bi sve funkcionisato kako
treba, morate da driite obe ruke na volanu. Ovaj sistem ima tri mo-
da. U prvom studaju samo vas zvudnim signatom opominje da napu5tate voznu
traku {ukoliko ste daIi migavac nema upozorenja jer radunarshvata da sve-
sno menjate traku). U drugom modu, ako poste zvudnog signaLa i datje vozilo
nastavi da napuita traku, radunar sam pomera volan toliko da vas vrati nazad
u saobraiajnu traku. Treii najnaprednr.li nivo je onaj u kome vas vozilo aktivno
odriava u traci odnosno gleda da vozilo bude po 60 cm od Leve iti desne Linije
puta. Uz aktiviran tempomat to praktidno znadi da radunar vodi raduna i o gasu
i o kodnici ali i o upratvjanju vozrlom. Na korak ste od autonomnog automobila
koji sam upravlja. Ovaj sistem funkcioniSe pri brzinama veiim od 55 km/h.
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