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Kijina optimizacija
Prvi¢ smo jo lahko videli na pariSkem salonu. Presenetilo

je dvoje: zrela in‘elegantna,oblika‘in novo ime. Optima je VIDEO»
amrec Kijina naslednica né prav prepricljivega Magentisa. s s

b

=

Evropski podatki sledijo prihodnjo pomlad.
MODEL 2.4 GDI 2.0 T-GDI
» Kia bo z Optimo v Evropo prisla prihod- motor (zasnova) 4-valjni, vrstni 4-valjni, vrstni, turbobencinski
nje poletje, potem ko so jo Ze sredi letos- gl?navprostovrr“(rx /(;33) e 54?;392 S ;(?19/82 et
: 2 o e o najvecja moc¢ pri 1/min pri 6. pri 6.
niega leta zaceli prodajati v Juzni Koreji najvedji navor (Nm pri 1/min) 250 pri 4250 370 pri 1.750 do 4.500
fn pred dObl"I.f.Tl mesec.em Y, Amlerlkl.'Ker menjalnik, pogon R6/A6; spredaj AG; spredaj
je ta nova Kijina lepotica s svojo obliko prednja prema posamicni obesi, vzmetni nogi, precni vodili, stabilizator
vzbudila posebno radovednost, smo dobi- zadnja prema vecvodilna prema, vijacni vzmeti, blaZilnika, stabilizator
li priloznost, da se seznanimo z amerisko medosna razdalja (mm) 2.795
razligico Optime. Poskus je potekal po dol;lr[a x Sirina x visina (mm) 4.845x 1.803 x 1.455
Enih kaliforniiskih il vt oon prtljaZnik (1) 505
Sonc_m § IOUNISKE g Cels an, v OS' ngg— masa praznega vozila (kg) 1450
lesu in Irvinu. Tam, kjer ima Kia tudi svojo najvegja hitrost (kmy/h) n.p.
amerisSko centralo in oblikovalski studio. pospesek 0-100 km/h (s) n. p.
Optima Ze kot plocevinasta lepotica ni poraba goriva po ECE,
zaman zbujala navdusenja. Preprica tu- mesan cikel ('/ka km) n.p. ‘
di med voznjo. Kii in njenemu oblikoval- s 00, g ) e "

R6 = rocni, S5 = samodejni, podatki v oklepaju veljajo za model s samodejnim menjalnikom.
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NOvo
Kia Optima
okoli 20,000 ¢
V PRODAJ;
Sredina 2011

Prvi vtis

VIDEZ *k Kk kok
Neverjeten preskok glede vSecnosti oblike v primerjavi s
predhodnikom (Magentisom).

MOTORJI ok ke v
Za evropski trg sta znana dva, a preizkus z osnovnim ameriskim
je bil zadovoljiv.

NOTRANJOST IN OPREMA 2 0.2.0 9 ¢

Tudi pri notranjosti velja omeniti svezino oblikovalskega
pristopa. Obetajo skoraj popolno opremo s Stevilnimi
elektronskimi dodatki.

CENA Yetedevede
Naj ne bi bila viSja kot doslej, in e bo to res, bo Optima
vsekakor zanimiva alternativa Passatu, Mondeu ali Insignii.

Prva ocena

Kia bo z Optimo zagotovo premesala karte
v visjem srednjem razredu, podobno kot jih
je s Cee'dom v nizjem srednjem. Nekoliko
se lahko glede dobavljivosti zaplete le zato,
ker Optimo izdelujejo v Juzni Koreji.

L8 8.8 8%

skemu Sefu Petru Schreyerju je uspelo
narediti primerek avtomobila viSjega
srednjega razreda, ki bo prepri¢al mar-

sikaterega kupca, ki je imel doslej v svo-
jem nakupnem nacrtu Passata, Mondea,

Insignio, Avensisa, Accorda ali Mazdo6.
Pod motornim pokrovom pre-
izkuSene Optime je sicer deloval
2,4-litrski Stirivaljnik, ki zmore oko-
li 200 (ameriskih) 'konj'. Povezan
s Seststopenjskim samodejnim
menjalnikom je za ameriski nacin
voznje kar primeren stroj. Ne sicer
najhitrejSi odziv motorja na pritisk
na plin je pac posledica samo-
dejnega menjalnika, ki je narejen
predvsem po zahtevah ameris-
kih kupcev. Ti bolj astijo udobje
kot strupen pospesek. Je pa zato
hvale vredno ameriSko udobneje
prirejeno mehko vzmetenje,

Kia Optima

ki sicer res omogoca malenkostno bolj
poudarjeno nagibanje Optimine karose-
rije med hitro voznjo v ovinkih, zato pa
dobro 'pozira' vse neravnine kalifornijskih
cest. Zadovolji tudi obCutek volanskega
mehanizma. Ceprav gre za sodoben elek-
tromehanski podporni sistem, dobiva voz-
nik dovolj sporocil izpod koles in je tudi
dovolj natancen glede vodljivosti.

Zelo preprica tudi notranjost. Ergono-
mija v kokpitu je zgledna, vse se zdi na
svojem mestu kot pri kakSnem nemskem

vzorniku. Tri merilnike v isti ravnini do-
polnjujejo Se tri prezracevalne reze ter
informacijski zaslon (na dotik) v sredini
armaturne ploSce kot podaljSek sredin-
ske konzole. Stevilni upravljavski gum-
bi na (odli¢no oprijemljivem) volanskem

Iz prve roke: glavni oblikovalec
Kie Peter Schreyer

Avto magazin: Opti-
mina oblika presene-
Ca, opazovalec ima
vtis, da gre za veliko
vecji avtomobil, kot
je v resnici.
Schreyer: Predvsem
smo se trudili, da bi
Optima vzbujala obCutek elegance. Hkrati pa
smo pri njeni obliki bolj poudarili primerne
proporce. Uglajenost smo poskusali doseci
tudi tako, da motorni del in prtljaznik skladno
prehajata v kabino. Pri avtomobilih s pred-
njim pogonom je to véasih teZe doseci, ker
moramo zaradi motorja, namescenega pred
prednjo premo, dovoliti vecji prostor spredaj.
A s spretnim oblikovanjem je mogoce naijti
skladnost celotne zgradbe.

Avto magazin: Kako pa opredeljujete znaci-
len Kijin videz z luémi in masko?

Schreyer: Kia ni premijska znamka, kjer bi
lahko bili vsi njeni modeli skoraj enaki. Zato
sicer uporabljamo skupne elemente, a ti pri
razlicnih modelih poskusajo le nakazati, da
gre za isto znamko, model pa mora imeti vsaj
SVoj izraz.

Avto magazin: Ali bo Stirivratna limuzina
edina karoserijska razlicica za Optimo?
Schreyer: Glede na to, na kako dober odziv
pri kupcih je Optima naletela na domacem
trgu in v Ameriki, se lahko prav kmalu zgodi,
da jo bomo izdelovali Se kje drugje, ne le v
juznokorejski tovarni. Ce bo tako, pa je druga
razliCica, karavanska, ki smo jo pripravili,
tudi mozna.

obroCu tudi ne motijo, saj so dokaj logic-
no razporejeni. Prestavna rocica (resda
samodejnega menjalnika) je na pravem
mestu. Zanimive in okusne so se zdele
kombinacije razli¢nih barv oblog notran-
josti (temnejsi deli armaturne plosce in
svetlejSe sedezne previeke). Tu-
di prostornost potniSke kabine je
zgledna, s primernim prostorom za
kolena visjih potnikov na zadnjih
sedezih. Z vec kot 500-litrskim pr-
tljaznikom bo Optima zadovoljila
tudi druzinske pocitniske potrebe.

Seveda je do takrat, ko bomo
lahko vozili evropske razlicice Opti-
me, Se priblizno pol leta. A za zdaj
se ob prvem vtisu z njo Ze cedijo
sline. Kia pa (tudi z Optimo) do-
kazuje, da se hitro priblizuje veli-
ko bolj uglednim avtomobilskim
znamkam. 44
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