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“Optima” je prvi serijski hibridni model koji Kija predstavlja u Evropi. Ovu limuzinu atraktivnog dizajna odli
bogata ponuda prostora, snazan hibridni sistem, niska proseCna potrosnja goriva, bogata oprema i zavidne
formanse. Sa “optimom” i korejska kompanija dobija porodicnu poslovnu limuzinu, a ekoloSkom verzijom p
zuje da je ovladala hibridnom tehnologijom

ez obzira na to §to segment
trzidta u kome su zastuplje-
ne limuzine stagnira, skoro sva-

da niti je svi uspe$no primenju-  dizajn, koji prati porodicr
ju. Sa ambicijom da i ona bu- 1 stil predstavljen i na m
de u klubu tehnoloski napred- modelima. Osim toga, sa

nosti proizvodaca, posedova-
nje i primena hibridne tehnolo-
gije takode je stvar prestiZa, jer

joj ponudi ima i limuzinu, jer
je to stvar prestiza. Osim toga,
iako je briga o Zivotnoj sredi-

ki proizvodaé se trudi da u svo- ni znak korporativne odgovor- nili svake moze njom da ovla- nih i ekolos- nom o
; ki svesnih i Na novu vrstu litijum-po- : 1o pet

PERFORMANSE gtedljiva a brza kompanija, i | limernih baterija Kija nudi : raim

5 Kija je pred- | jstu garanciju kao i na ce-  sovin

Hibridni sistem u ,optimi” nudi performanse ko- ma" je i izuzetno Stedljiva. Kada se krece laga- EICSIERNEI SR FARVAR TR T POV JVY: (I C SRR EEI)]
je lako zadovoljavaju i sportski nastrojenog vo- no, moguce je voziti do brzine od 100 km/h is- timu hibrid® od 2,

zata, ali i onog koji sa ekoloski svesnim vozi-
lom Zeli da $tedi gorive. Najpre, 190 KS koliko

razvija hibridni sistem dovoljno je za ubrzanje
iz mesta do 100 km/h za 9,4 sekunde, dok je
maksimalna brzina elektronski ograniéena na
192 km/h.

Sa druge stane, kada se vozi umereno, .opti-
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kljucive na struju — uz uslov da su baterije pre
toga bile pune. U gradskoj voZniji, prema fabric-
kim podacima, kija ,optima hibrid” belezi pro-
secnu potrosnju ed 5,7 1/100 km, $to je izuzetno
dobar rezultat za vozilo dugo skoro pet metara i

sa masom od preko 1.587 kg. Prose€na potros- -

nja je jos niZa i iznosi 5,4 1/100 km.

iako, naizgled, pored popular-
nih hecbeka i SUV modela ko-
ji beleZe dobre rezultate na trzi-
§tu nije imala preke potrebe ni
za limuzinom niti za ekologkim
vozilom.

A &ta to nudi ,optima hi-
brid“? Najpre, veoma dopadljiv

tara nudi prostranu ke
Zahvaljujudi éinjenici da
na u zadnjem delu nem:
tralni greben, iza vozace
vozaca lako mogu da se s
lri odrasle osobe i da sve

dovoljno mesta za kolene
}



'standardne oprem
u modelu ,optim
rid*, koji putnicim

bnu kabinu, zahvalji
i jednom od najdt
vih meduosovinski

ENTERIJER
Komforna zahvaljujuc¢i dimenzijama

il Yl

Limuzine su sve duZe i duze, $to pokazuje i ki-
ja .optima”. Osim Sto privlaéi painju duZinom
do skoro pet metara, impresionira meduosovin-
skim rastojanjem od 280 cm, Sto je, uz .maz-
du 6" sa 283 c¢m, najduZe u klasi. Osim u kom-
foru, putnici uZivaju i u luksuzu visokog nivoa
opremljenosti, jer se ,optima hibrid” nudi samo
sa jednim, izuzetno visokim, paketom opreme.
Tako na primer, udobna sedista su od koZe, mo-
tor se startuje na dugme, na centralnoj konzoli
dominira navigacioni sistem sa ekranom oset-
ljivim na dodir, parkiranje je lakSe zahvaljujuéi
kameri smestenoj u zadnjem delu vozila, i vo-
zat i putnici uZivaju u mogucnosti grejanja se-
‘ . B - dista, i take redom. Kada smo vec kod opreme,
ik _] ! . onasadriiibrojne bezhednosne sisteme, pa se
: ' . tako, izmedu ostalog, ESP dobija serijski.

Sa druge strane, muka oko smestaja baterija
je zahtevala i odredene kompromise. Najvece

Ovo je jedini deo koji
kaska za rivalima sa vise
iskustva u konstruisanju
hibridnih limuzina - ne

je pretrpea prtljaznik, koji se sa 510 litara u samo da je prtljaZnik
obiénoj ,optimi” mogao pohvaliti da nudi rekor- znatno smanjen, veé
dnu zapreminu u klasi. Smestaj baterija je zau- je nepravilnog oblika.
zeo jedan deo, pa je prtljaznik u hibridnoj verzi- Deo kaji stiti baterije i
ji znatno smanjen i nudi svega 381 litar. Iz istog  kablove resen je pomalo
razloga smanjen je i rezervoar, koji umesto 70 nespretno, kao da je

pravljen na brzinu

sada moze da smesti 65 litara goriva.

T ——
‘otros$nja u gradu je vrlo
iska, a za pohvalu je i to Sto
@ 100 km/h vozilo moze da
de iskljucivo na elektricnu
nergiju.

Prtljaznik je znatno
smanjen, a jos je i
nepravilnog oblika,
zhog ¢ega mu je

iskoristljivost losija.

‘onuda prostora je izuzetna
ahvaljujuci velikom
meduosovinskom rastojanju.

Neke komande na volanu
postavljene su previse nisko
i nisu intuitivne.
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Ipak, najzanimljivije u ve-
i sa ovom limuzinom jeste
cako se ona vozi. Najpre, naj-
nteresantniji detalj — do 100

km/h mogucée je voziti iskljudi-
vo na elektricnu energiju, do-
duse ako je rezim lagan i ako
se gas ne stiska naglo. Sa dru-

Optima Hybrid (fabri¢ki podaci)
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ge strane, ako se iz mesta krece
naglo, kao i u bilo kojoj drugoj
situaciji u kojoj se ima potreba
za punom snagom, zajednic-
ki rade elektri¢ni motor i onaj
sa unutradnjim sagorevanjem
- bas kao 1 kod svakog hibrid-
nog vozila. Zajednickim radom
dva motora dobija se ukupno
190 KS.

Dva pogona

Kada je re¢ o klasicnom mo-
toru, ,,optimu” pogoni dvolitar-
ski benzinac sa 150 KS. Prema
re¢ima Kijinih inzenjera, hi-
bridni sistem smanjuje potros-
nju goriva za preko 40 km/h.
Velika limuzina je u voznji veo-
ma tiha, ¢ak i u situacijama ka-
da radi benzinski motor, a po-
sebno kada stvar u svoje ruke
preuzme elekiricna enerol]a i
kada se jedva ¢uje samo
kotrljanje tockova.

Kada smo vec kod tog-
kova, njihov dizajn je po-
delio redakciju na ome
koji su se momentalno u
njih zaljubili, i na one kojima
se taj stil ne dopada. Jo§ vaz-
nije je to Sto ovakvi naplaci
ostvaruju bolje aerodinamicne
rezullate. Na primer, na pred-
njem delu je koeficijent otpo-
ra vazduha svega 0,26, dok je
kod standdrdne ,.optime* 0,29.
U cilju smanjenja potrosnje
goriva, modifikevani su kli-
ma-uredaj kao i servo-uprav-
lja¢. Medutim, to se u voZnji
ne oseca, pa niti nam je u kri-
vinama upravlja¢ bio tvrd, ni-
ti smo mogli da se pozalimo

Prednost
novih
baterija

Baterije su posebno intere-
santan detalj kod ovog hibri
da. Ret je o novoj generaci
ji litijum-polimernih baterija’
koje je Kija razvila u sarad-

Ekoloska verzija modela
~Ooptima”
~Kija" u serijskoj proizvodnji

sa kojom korejska kompanija

nji sa kompanijom LG hemikal — najvecom korejskom i 15.
po velic¢ini hemijskom kompanijom na svetu. Ove dve kom-
panije su razvile litijum-polimerne haterije koje su bolje od
litijum-jonskih (kakve se ugraduju u mabilne telefone i lap-
topove). Njihova prednost je u tome $to su lakse i izdrzljivi-
je. Obe ove osobine su veoma vazne za ,optimu”, kojoj bate-
rije, prema fabrickim podacima, traju 10 godina ili 240.000
km, a teske su svega 43,6 kilograma. One su najzasluZnije
Sto je masa hibridnog vozila poveéana za samo 139 kg u od-
nosu na ,obicnu”,

menu su pronasle nacin
kako da moderne baterije
smeste uspravno, tako da
uopéte ne smanjuju prt-

je prva hibridna

nastupa na evropskom tri$tu :

na rad klima-uredaja. Ono §to
predstavlja jedinu objektivnu
manu za ekolosku verziju ,,op-
time" jeste zapremina prtljaz-
nika.

Priljaznik plaga ceh

Naime, potreba da se negde
smeste baterije hibridnog si-
stema, mnogim limuzinama je
ranije prepelovila prtljaznike.
Medutim, one limuzine koje
su prve bile posvecene hibrid-
nim verzijama, kao na primer
Leksusovi modeli, u meduvre-

ljaznik. To, naZalost, nije
slucaj i sa ,optimom®, ¢i-
ji je prtljaznik sada tek na ni-
vou jednog hecheka — $to je je-
dini detalj kojim Kija otkriva
da je tek nedavno usla u elit-
no drustvo proizvodaca hibrid-
nih limuzina.

Kija ,optima hibrid” je veé
i zvanitno stigla na nae trzi-
§te. Najpre je predstavljena na
salonu automobila u Beogradu,
godinu i po dana posle svetske
premijere u Los Andelesu. Na
trzistu se nudi sa visokim nivo-
om opreme po ceni od 32.500
evra. B Test-ekipa revije SAT Plus
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