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Juzni korejec evropskih korenin

Vse je nastalo z mislijo na Evropo:
narisali so ga na stari celini, tudi vso

tehnologijo zanj so pripravili tukaj,.

izdelovale ga bodo ¢eske roke. Kia
venga, mali enoprostorec (MPV),
naj bi se utrdil evropski trzni polozaj
juznokorejske avtomobilske hise. In
seveda ne spregledas, niti ne
skrivajo — letos jim gre zelo dobro
od rok.

Vengo so narisali v oblikoval-
skem centru Kie v Frankfurtu (to je
prva kia, ki jo je oblikoval Peter
Schreyer, vodilni clovek dizajna pri
tej tovarni, sicer pa nekoc pri Volks-
wagnu), tehnolosko obdelali in do-
delali v raziskovalnem centru v
streljaj oddaljenem Riisselsheimu,

nastaja pa v Hyundaievi tovarni na

Ceskem (ker je Hyundai pa¢ lastni-
ke Kie). Letosnji evropski trzni de-
lez znamke je pribliZzno 1,7-odsto-
ten; zdi se malo, toda kie gredo do-
bro v promet, kar velja tudi za slo-
venski trzni prostot, kjer je juzno-
korejska tovarna v danih okolisci-
nah svojevrsten fenomen. Imamo
prave avtomobile ob pravem casu,
pravijo prepricano. Venga, ki vidi
konkurenco v oplu merivi, renaul-
tu modusu, fiatu idei in podobnih,
naj bi to daljnoazijsko ambiclo-
znost se potrdila in morda utrdila.
Kia se s svojimi centimetri pote-
gne Cez tiri metre, podoba dokazu-
]e enoprostorsko zasnovo: znacilno
je sprednje trikotno okence, ki ima
dokaj zajeten opornik strehe, kar je
v §kodo preglednosti pri recimo hi-
trejéi voznji v levi ovinek. Oblika je
sodobna, ni¢ azijsko zadrzana ali
morda nenavadna, kar seveda potr-
juje Zeljo po evropskem trinem
uspehu, koli¢nik zra¢nega upora je
povsem solidnih 0,31. Prtljaznik je
za avtomobil te velikosti razmero-
ma velik, ima dvojno dno in pod
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Armaturna plosta ni minimalisti¢na, omisliti si je mogoce razli¢ne barve
osrednjega dela, menjalniki so trije.

Venga vstopa v trini segment B, ki je na evropskih trgih iziemno priljubljen. Toda majhni enoprostorci ne veljajo za zelo uspesne.

njim 3e 18 litrov prostora, ponuja pa
od najmanj 314 (z dvignjenim
dnom) oziroma 570 do najvec 1253
litrov prostora, ko so zadnji sedezi
zlozeni v dno. Te je mogoce pomi-
kati naprej oziroma nazaj za 130 mi-

limetrov, zloZljivi so v obicajnem
razmerju 60/40, Ce je Zelja in denar,
je na voljo veliko panoramsko
okno, ki se razteza vse tja do za-
dnjih sedeZev in % malo cez.
Opremski paketi bodo trije (LX, EX
in TX), in Ceprav Se ni jasno, kaksna
bot. 1. slovenska (deZelna) oprema,
je o¢itno, da bo tudi v najskromnej-
§1 izvedbi Sest zracnih varnostnih
blazin, pa stabilnostni ESC (stabili-
ty electronic control), protiblokirni
ABS, po visini nastavljiv voznikov
sede, elektriéno odpiranje in zapi-
ranje prednjih oken, servo volan in
tako naprej. Ker racuna na Evropo,
si bo mogoce omisliti Se marsikaj,
recimo v opremi TX tudi 16- paléna
platisca, v usnje obleden volanski
obro¢ in podobno. Korejci 5o se ofi-
tno ogreli za seznam dodatne, tore]
doplacljive opreme, med katero j:m-
do naprodaj satelitska navigacija,
bluetooth, pa samodejna klimatska

naprava, ogrevana prednja sedeza,

vzvratna kamera, ki med parkira-
njem projicira sliko na del notra-
njega vzvratnega Dgle dala, brezstic-
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ni klju¢, zagon motorja z gumbom
in $e kaj. MPV se bo zgolj evropske-
mu kupcu poskusal prikupiti v de-
setih barvah zunanjosti, dve — mo-
dra byte in zlata caramel — sta na-
menjeni zgolj vengi, osrednjidel ar-
mature bo lahko obarvan v stirih
razli¢nih barvah, na voljo pa bo tudi
Sest razlitnih sedeZnih preoblek.
Zelja je torej o¢itna — mali hoce biti
tudi v tem pogledu velik.

Glede prostornosti in udobnosti,
ki ju doloca 261-centimetrska me-
dosna razdalja, je treba priznati, da

Za dodaten denar ponujajo tudi
vzvratno kamero, ki med parkira-
njem projicira sliko na del notranje-
ga vzvratnega ogledala.

venga zadovolji pricakovano. Vo-
znik sedi visoko, zato tudi vidi do-
kaj dobro, zadaj ni ne razkosja ne
stiske. Po prvih kilometrih so se
malenkost kresala mnenja o ustre-
zno izbrani plastiki armaturne plo-
s¢e, nihce ni nic rekel ¢ez kakovost
koncne izdelave. Izbira motorjev se
zdi ustrezna, kajti za zacetek bodo
ponudili dva bencinska motorja
(1,4 in 1,6 litra) ter dva dizelska v
petih izvedbah (ti motorji nastajajo
v Kiini tovarni v slovaski Zilini).
Ker slovenski uvoznik oziroma za-
stopnik Kie se ni dorekel vseh po-
drobnosti o vengi, v spodnji tabeli
navajamo izhodis¢ne motorne
izvedenke, pri cemer drZi, da bodo
vsi motorji ustrezali okoljskemu
normativu evros, imeli bodo tudi
do okolja prijaznejsi sistem usta-
vi/spelji (ISG), vbrizg goriva po sku-
pnem vodu, recirkulacijo izpusnih
plinov, filter trdnih delcev in po-
dobno. Pogon je speljan na prednji
kolesni par, ni¢ se ne ve o morebi-
tnem 4x4, menjalniki so trije, in si-
cer rocna s petimi ali Sestimi sto-
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gibna prostornina (ccm)
stevilo valjev/ventilovnavalj
najvedja moé (kW/KM priv/min)
najvedji navor (Nm pri v/min)
pospedek 0-100km/h(s)
najvedja hitrostkm/h)
dolZina = Sirina = visina (mm)
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pnjami ter Stiristopenjska avtoma-
tika. In takole na hitro se je zdelo,
da bo zaCetni dizelski motor v pri-
merno zadovoljstvo predvsem
manj zahtevnim. Povsem jasno pa
je Ze, da bo imela tudi ta kia sedem-
letno garancijo na posamezne sklo-
pe avtomobila.

Venga, ki torej ra¢una na Evropo,
bo pri nas februarja ali marca, v iz-
hodis¢ni oziroma najcenejsi izved-
bi bo najverjetneje stala priblizno
12.990 evrov. Je tudi cena nastala z
mislijo na evropski avtomobilski
zep? Morda. Ampak niti Panu Vai-
namo, vodja marketinskega oddel-
ka pri Kii Motors Europe, ni znal,
vedel ali tvegal natancne trine na-
povedi za prihodnje leto: od 40 do
70 tisoC v polnem letu dni. Se ne ¢u-
dim ...

JANEZ KOVACIC, besedilo in foto

Zadaj je prostornost sedenja zelo so-
lidna, posebnega razko3ja pac ne
mores pricakovati.
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