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rida o novom Kijinom

I modelu mora da podne
od Mercedesa. Ne zato 5to

ie on direktan rival, ve6 za-
to sto je, praktidno, u pret-
hodnim godinama imao ,,ta-
piju" na ovakve prerade svo-

iih limuzina, medu kojima je

"CLS Suting brejk" najupe-
caillrvrlr.
ting
vozila
fidnosti karavana, ali

susreli sa problemom da ka-
ravani nisu viSe poZeljni (ba-

rem ne na trZiStu novih au-
tomobila), a kupci i dalje za-
htevaju sve ve6u praktid-
nost vozila i, pojedini, greS-

kom to traZe u SUV mode-
Iu, koii bi pre trebalo da nu-
di prohodnost na lerenu ne-
go veliki prtljaZnik. ReSenje
je pronaileno u osaovnoj fi-
lozofiji ,,5uting brCjka": da se

sa mnogo vi5p stila posedu-
je sve ono.5{b nudi karavan.
Dakle, td jedan veoma mo-
dera#hadin, Sto je upravo
karti na koju igra ,,prosid",

4

ll'
Da odmah budg.lasno, ,,sid"
u karavan veraiji i dalje po-
stoji, ali ,,pr6sid" je neSto sa-

svim drugo, a slidno.

eLAssgr? *xxnmrxmxlxx

,r"' Sa silaskom ,,5uting brejk '
filozofije ,,med' narod", kija
,,prosid" Zeli da okupi pobu-
njenike koji se suprotstavlja-
ju imperiji krosovera, mame.
6i ih vi&im i zanosnim lini-
jama, ugadaju6i im bogatom
opremom i zadovoljavaju6i ih
performansama- niotora i di-
namiinoiiu voZnie. Od ponu-
denih verzija, dve se guraju u

pwi plan, a mi vam donosimo
precizna merenia i za jednu i
za drugu. Obe varijante,iiiraju
automatski menjad sd sedam
stepeni prenosa i duplim kva-
iilom. Razlikujii se u tome 5to
je jedan dizelai zapremine 1,6

litara sa 136 KS, a drugi ben-
zinac sa istom zapreminom i
204 KS.

Izgled moZe da vara, pa
najpre otkrivamo i to da
je ,,prosid" praktidniji ne-
go 5to na prvi pogled deluje.

,,5u-
use

sa stilom koji Sdse6a na ve-
liki kupe. Ova$nova potkla-
sa nastala je ,6g toga Bto su
se proizvodadf automobila

l *,oProEeed
7. + citinora, benzin

.1.591cm3

.15O kW (2O4 Ks)

.265 Nm pri
1.5OO-4.5OO o/min

I
,l(ja sa t
.prosidom", t
Suting nrelk" I
karoserijom, *zadniim I
svetlom kao t
kod,,poriea" Iinatpisom t
modela na Izadnjim {.
watima nudi lr
iedan laifstd
automobil,
ali za narod.
ostaie samo
pitanje da li
narodu tako
neito treba

KIA ProEeed

KIA PROCEEB
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Namerno podinjemo pridu ot-
pozadi, pa hvalimo veliki prt-
ljaZnik. Odmah u tom delu
pronaiazimo i zamerku, koja
se ogleda u malo loiijoj pre-
glednosti unazad. Sve to je
donekle i razumljivo imaju6i

u vidu oblik karoserije, pa
je jasno da je to cena koja se

svesno pla6a zbog stila.
Sta se dobi;'a, a sta gu-

bi ovakvim automobilom?
Dobiiaju se atraktivniji stil

) str. 43

. Multimedijalni sistem je na idealnoj
poziciji, u nivou pogleda vozaea, a uz
to je vrlo pregledan i lako se koristi.
. Udobna prednja sediita pruZaju dobru
boinu podrSku iako moZda na prvi
pogled tako ne izgledaju.

u podu, 5to ni.ie nimalo praktifns. :' " i,,i:
. U kabini nijeujednaien kvalitet zavrine ,l

obrade, kojije mnogo bolji u prednjem delti.

,m

Linija "Suting brejka" viie nije rezervisana sarno za premUum automobile velikih
dimenzUaiizuzetno visoke cene. Tehnolo5ki napredna i prepuna opreme, nova
Kijina kreacija "prosid" je veoma zabavna u voZnji, a to posebno vaZt zaverziju sa
turbobenzinskim mstorom. Ovaj model smo testirali neposredno pre neqo 5to je na
salonu automobila u Beogradu imao srpsku premijeru. Pomalo neobiino, najpre smo
upoznali "prosid", a tek nam predstojitest "sida", od koga je Kijin "5uting brejk" nastao
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ENTERIJER

N eujednaienost tretmana
Kada je rei o utisku koji je na nas ostavio enterijer, ose-
fanja su pomeiana. 5a jedne strane, prednji deo i sve ono
ito okruZuje vozaEa i 5to mu je nadohvat ruke izuzetnog
je kvaliteta za ovu klasu vozila. Tabla sa instrumentima je
od mekane plastike prijatne na dodir, a zavrsna obrada je
u tom delu na visokom nivou. Svaka komanda je prijatna
za kori5ienje i sve deluje kao da je preuzeto iz vozila vi5ih
kategorija. Medutim, to se ne moZe refi izazadnji deo ka-
bine. TaEnije, zavrSna obrada je kvalitetnija napred nego u
zadnjem delu, u kome se obiino recle boravi.

UDOBNOST
Mere u centimetrima
Kija je kupce stavila pred veliku dilemu, jer obe verzije,
i ,,5uting brejk" i karavan, imaju svojih prednosti.

PREtrLEDNOST
Ugloviu stepenima

Ukupno nepreglednih ugLovo

PRTLJAZNIK
Mere u centimetrima
Narodni ,,iuting brejk" ili klasiE-
ni karavan? Navodimo razlike u
centimetrima, koje nisu velike,
ali jesu u korist karavana.

122"(34o/o)
98'(28o/o)

Zopremino prtLjoLnika
594 titra

625 litara

i originalni imidZ, to ie od-
mah jasno. Odredeni gubici
se pronalaze u kljudnim cen-
timetrima. Naime, ponuCleni
prostor se lako moZe poredi-
ti sa onim u modelu ,,sid ka-
ravan", koji je pravi porodid-
ni automobil tradicionalnih
linija. ,,Suting brejk" je ni-
Zi od karavana, zato izgleda
ahaktivnije, ali putnici ima-
;'u nekoliko centimetara ma-
nje na raspolaganju. Unutra5-
njost deluje usko i skudeno.
U zadnji deo kabine se teZe
ulazi nego kod karavana, ali
je prostor za kolena putnika
iza voza(,a identidan, jer me-
duosovinsko rastojanje nije
menjano. Najve6e razlike su
na planu preglednosti, zbog
forme zadnjeg stakla i veieg
broia nepreglednilr uglova u
odnosu na karavan. Sto se ti-
de prtljaZnika, ,,prosid" za-
sluZuje pohvale kada govori-
mo o brojkama, jer sa 594 li-
ha, ima za 50o/o ve6i prtljaZ-
nik od ,,sida", a samo malo

) str. 45

Prosid
Sid SW

Prosid
Sid SW
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rz premrJum segmenta

F
{ l/ 100 kq
\lO

Brzina i reZimi IT-GDi ffiCRD|

maksimalna (km/h) 230.0 5*S.&
reZim u Vl (o/min) 6.050 S"*&#

400 m iz mirovania (s) 15,1 ev,#
brzina pri izl.asku (km/h) 152,7 388,6
1km iz mirovanja (g-) 27,5 *9*?
brzina pri izLasku (km/h) 192,0 ESF,S

ElastiEnost
-uD

30-60 u lll (spremnost motora) 3.8 E-?

opiti prosek 7,30/685 *,#€,;5gg

KOEgnig, put koEenia {usporeniet
lO0 km/h (pri min. optereienju, hl.adne kodnice)

36,9 m (1,O7 s) #?,f stc (1,O4 q)
100 km/h (po suvom asfattu + kocka)

48'9 m (O'80 g) d;3"33 sft (O'90 g)
100 km/h (po mokrom asfattu + Led)

128,4m (O,31 g) €Be# rsE (0,3O g)

DinamiEki testovi
- leZanje na putu istabilnost

zaostaje za karavanom, koji
nudi 625 litara. Medutim, ne
briljira kada je rei o organiza-
ciji tog prostora. PrtljaZnik je
plitak. a u podu nudi broine
pregrade za pakovanje, Sto ni-
1'e praktidno re5enje, ler mi se
pakujemo u torbe, a ne u pre-
grade prtljaZnika.

&a$ctr**Imtws s*X{xjs
Nakon 5to smo proverili

kakva je praktidnost, Iogidno
je bilo da se zapitamo kakva
je dinamidnost. Jer, silueta
kupea ima smisla samo ako
je i voZnja delimidno u tom
maniru. Sve l<rirrine na stazi
su pokazale da je ,,prosid" di-
namidan, odnosno da je po-
sluSan pri napadanju teme-
na. Nije sportista u maniru
dosada5nje generacije mode-
Ia,,sid GT", ali u poslulnosti
ne zaostaje mnogo za niim.
Za svaku pohvalu je znadaj-
no pove6an nivo bezbednosti
u odlosu na prethodni,,sid".
Tadnije, ,,prosid" se moZe po-
hvaliti sistemima pomoii ko-
ji odgovaraju autonomnoj vo-
Znji ,,drugog nivoa", pa je u

TehniEke karakteristike Xia T-GDI
' Motor: napred, popredno, benzin, detiri ciLindra, Linijski,
prednik citindra 77,O mm, hod kLipa 85,4 mm, zapremina
1.591 cm3, maksimatna snaga 150 kW (204 KS) pri 5.500
o/min, maksimalni obrtni moment 265 Nm od 1.500 do 4.500
o/min, blok od lakih [egura, detiri ventita po cilindru, dva bre-
gasta vratita, dup[i fazni varijator, direktno ubrizgavanje turbo
i interkuter, filter destica . Prenos snage: pogon na pred-
njim todkovima, automatski menjad sa dvostrukim kva6ilom i

sedam stepeni prenosa . Pneumatici: mi5ten "pil.ot sport 4"
225140 ZR78 (92Y), kompLet za popravku. Karoserija: dvo-
prostorna, petora vrata, pet mesta, prednje oslanjanje neza-
visno,,,mekferson", zadnje ostanjanje multiLink, stabitizator,
hidrau[idni amortizeri, disk-kodnice, prednje ventitisane, ABS
i ESP, upravLja6 sa nazubljenom letvom, elektridni servo,
zapremina rezervoara 50 Litara . Dimenzije i masal meduo-
sovinsko rastojanje 265 cm, razmak todkova 156 cm, duZina
461 cm, Sirina 180 cm, visina 142cm, masa 1.400 kg, prttjaZ-
nik od 594 do 1.545 cm3.

rehniEke karakterist:ke Kia GRBI
*isto kao i T-GDi, osim: Motor: * dizel, hod kl.ipa B5,B mm,
zapremina 1.598 cm3, maksimatna snaga 100 kW (136 KS)
pri 4.000 o/min, maksimatni obrtni moment 320 Nm od 200
do 2.500 o/min, detiri ventita po citindru, dva bregasta vratila,
direktno ubrizgavanje komon rejI turbo i interkuler.

stanju da prati svoju kolo-
voznu traku, odrZava zada-
tu brzinu i uskladuje je sa
uslovima u saobradaju, dak
i u stani-kreni stilu voZnje u
gradskim guZvama. Na kra-
ju, dobar utisak zaokruZuju

kodnice: besprekome su i na
ispitu deset uzastopnih ko-
denja pokazale su put koji je
kratak i konstantan, sa skoro
nepromenjenim ose6ajem na
pedali. r

Test-ekipa revije SAT Plus

H.-5-d-

reiim pri 130 km/h u Vll (o/min) 2.9OO E.S$*

70-720
8,817,6

bodno ubrzanje (g) I,OO 3,+g
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