VOZILISMO

R4 benzin CVNT DOHC 16V
Zapremina 1975 kubika
Snaga 143 KS pri 6000/min
Obrini moment 186 Nm pri 4600/min
Pogon na prednje totkove

| Mjenjac 5-stepeni rugni
Ubrzanje 0-100 km/h 10,7 sekundi |
Maksimalna brzina 205 km/h |
Prosjecna potrosnja 7,3 lit/100km

Dimenzije 4470/1790/1525 mm
Meduosovinski razmak 2650 mm
Tezina praznog vozila 1458 kg
) Zapremina prtliaznika 534/1664 litra
Rezervoar za gorivo 53 litra

Gume 205/55 R16 V
Cijena 20.700 EUR

@ GRAPHIC NEWS

dvoristu stoje jedan pored
U drugog: KIA Cee'd Sporty

Wagon i Volkswagen Golf
Variant. Ve¢ je pogled dovoljan
da se nametne poredenje — je-
dan iza drugog srecu se lovac |
objekt njegovih Zelja. Zapravo, -
uporedni pogled isplati se ve¢ s
obzirom na cjenovnu razliku iz-
medu karavana iz Wolfsburga i
Korejca iz Europe. Kada je rije¢ o
dizajnu, karavan na bazi KIA
Cee'da ni u kom sluéaju ne stoji
‘iza Golfa. Pokazuje samostalno
lice sa jasnim pogledom i dina-
miénim profilom.

U ovu sliku ukiapa se i bo¢na
linija sa izvugenim blatobranima i
nepotpuno istaknutim pragovima.
| Posmatrano iznutra, bogna linija
_KIA-e svakako predstavija ne-
_dostatak za preglednost prema
nazad. U odi upada Siroki, prema
nazad nagnuti, C-stub u stilu
Peugeotovih SW-karavana. Od
_pomenutih Peugeotovih kombija

Rije¢ Torsen nema veze ni

: s i i  otor
sa kakvim skandinavskim strug-

njakom niti nordijskim bogom,
vec je jednostavno skradenica
od TORque SENsitive diferenci-
jal. Za Torque nema pravog pri-
jevoda na nas jezik, mada moze
oznacavati okretanje, ili obrtni
moment ako se radi o podacima
motora, dok je "sensitive" - "os-
jetljiv". Torque Sensitive ili Tor-
sen je najbolie prevesti kao "os-
jetljiv na klizanje", a zapravo oz-
nacava konstrukeiju sa lamela-
ma izmedu kojih je teéni silikon.
Ako dode do razlike brzina iz-
medu lamela (znadi poluosovina
lijievo-desno), zbog unutragnje
frikcije molekula pomenuti sili-
kon se nadme i ne dozvoljava |
lamelama da se okreéu razlici-
tim brzinama. S obzirom na to
da je tecni silikon izuzetno os-
jetljiv na svoju molekularnu frik-
ciju, reakeija je skoero trenutna.
Rally Lancia Integrale je imala
Torsen naprijed, a nazad me-
hanicki diferencijal kako bi iz-
medu brzinaca podesavali ja-
¢inu "Sperovanja" straga (5to je |
kod Torsena neizvodijivo).

sportskim ciframa. Alternativu di-
zelasu predstavlja 2,0 litarski ben-
zinac sa 165 KS. Jeftiniji je 1.230
eura, ali dolazi bez Q2 sistema koji
je, dakle, zadrzan samo za dizel.
Isto vazi i za 147 Quadrifoglio
Verde. Sto se dizelasa tice, pod
haubom ima isti 1.9 JTD Multijet
kao i GT, ali se u kompaktnom vo-
zilu ipak drugacije ispoljava karak-
ter motora. To znaci da 1,9 litarski
dizela§ u Alfi 147 mami vozada da

nimalo se ne razlikuju ni malo

trougaono treée bodno staklo.
Na prvi pogled KIA iznutra

djeluje jeftinije nego je opremije-

na. To je jednim dijelom zasluga

sivila u donjem dijelu unutrasnje
oplate, a s druge zbog armaturre
plo¢e koja je oéito stedljivo -op-

remljena. Tek pri blizem upozna-

vanju primjecuje se: Materijali su

bolji nego $to djeluju, uz to su

dobro obradeni, a instrumenti,

dobro éitliivi i po noéi, nude jed-

nim: pogledom sve informacije
neophodne za voznju. Ostatak je

KIA koncentrirala na mat-srebre-

nu srednju konzolu, ali i ovdje
vozac pronalazi sve elemente

ga jasnije zavrti i tako osjeti uzitak
u voznji. Alfa 147 je na vagi laksa
75 kilograma i, uz jednaku maksi-
malnu brzinu, dostize 100 km/h za
Cetiri desetinke sekunde ranije od
GT-a. Jednako dobro i kompletno
je opremljen i ima gotovo isti kokpit
kao i GT, ali kosta 6.000 eura ma-
nje. Pritom, nudi vise mijesta za
putnike na zadnjoj kiupi, ali | nesto
manji prtljaznik. | uz Alfu 147

Quadriofoglio Verde je alternativno
ponuden benzinac bez Q2 koji
razvija 120 KS.
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A Gigantski prifjaznik otvara se visoko, a moze f
primiti izmedu 534 i 1664 litra tereta

dobro rasporedene i samorazum-
liive. Tako je, zajedno sa tasteri-
‘ma multifunkeionalnog upravija-
¢a, nastao ubjedliiv koncept kori-

_ Stenja. Sjedista’su dobrog kvali-

tefa, nude dovoline boénog drza-
nja. U radno mjesto vozaca ubra-
ja se, izmedu ostalog, i 5-stepeni
‘mjenjaé koji se daje glatko voditi
izmedu brzina, a jedino se naro-
gusi pri "Saltanju” nanize,

Tako prostran, tako dobar:

_Dolazimo na podrudje pogona i

oviesa. lza oznake '2.0 CVVT kri-
je se 2,0 litarski 4-cilindras sa

143 KS pri 6000 obrtaja u minuti i

maksimalnim obrtnim momentum
od 186 Nm pri 4600 o/min." Ako




KIA Cee’d Sporty Wagon 2.0 CVVT

ga se zeli malo oZivjeti, traZi vi-
soke obrtaje, pri.éemu se vozad
‘mora pripremiti na cesce promje-
_ne brzina. Tako Sporty Wagon za-
- vrSava sprmt do 100 km/h u 10,7

- sekundi i dostize maksimalnu brz=

inu od 205 km/h. Potro$nja je nar-
avno visa od navedene EU-nor-

fﬁe od 7.3 litara na 100 km (174
grama ugliendioksida pa km),
Mator je promukla gazela koju

‘e njegovi konstruktori u budué-
nosti-morati optimizirati. Ponekad .
- iskazuje slabosti pri startu, pone-
- kad broj obrtaja naglo pada sa
Saltanjem nanize. Ako se od mo-

tora puno trazi, postaje éujan pa
¢e pri visokim brzinama biti bu¢no..

u Sporty Wagonu. Utisavanje bu-

ke od guma, vjetra i motora trebali

bi postati imperativ za naredni fa-
celift modela. Ovjes pokusava na
losim cestama ‘ispeglati”

takoder ne poticu "od losih roditel-

~ Wagon zasluzuje vrhunsko mjes-

. opremom kosta 20.700 Euro, oko

: rupe;
“klepece” preko kratkih udarnih

rupa, mada zadnje todkove vodi
multilink osovina sa stabilizatori-
ma. U brzim krivinama KIA-u jas-
no gura preko prednjih tockova,
ali karavan vra¢a na pravi put pro-
gram elektronske stabilnosti.
Vratimo se pozitivnim osobi-
nama. Unutrasnjost 4,47 metara
dugog Sporty Wagona nudi mno-
go mijesta i za putnike na zadnjoj
klupi. Priljaznik i tovarni prostor

ja". Zadnji poklopac se visoko po-
dize i otvara prtljaznik zapremine
534 litra koji se preklapanjem
naslona zadnje klupe moZe po-
vetati na 1664 litra. Maksimalna
nosivost lezi na 450 kilograma.
Posto se posvuda u autu nalaze i
dodatni pretinci, KIA Cee'd Sporty

to medu korisnim | lijepim kara-
vanima kompaktne klase.

'Pogon, upravljivost i teznja ka
kvalitet: su oblasti u kejima jos
postoji prostora za poboljsanja.
Zato KIA Ceed Sporty Wagon 2.0
CVVT EX cijenom predstavlja ve-
liki "plus". Sa skoro kompletnom

pet hiljlada manje od komsije iz
nadeg dvorista.
Pefer SCHWERDTMANN

No. 82 / mart - Oiulak 2008 / AUTO PLUS 25



	Auto Plus test_cee'd_sw_1 03 2008
	Auto Plus test_cee'd_sw_2 03 2008

