Novi Kijin model je kro-
sover, a dolazi kao pred-
stavnik u klasi koja je sada
najtrazenija. Ukratko, ,Xsid“
je ,trendi“ model, dinamic¢-
nog dizajna, koji nudi bo-
gatu opremu, dobru zavrs-
nu obradu, ali i zabavnu vo-
znju. Istina, nije toliko pro-
stran kao hecbek, ali koga
briga za to u ovoj prici gde je
vazno biti upadljiv. [, odmah
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da napomenemo najvaZznije
-, Xsid“ nije samo povi$ena
verzija ,sida“, to je model ko-
ji se lako izborio za samosta-
lan imidZ i nastup.

Bilo bi potpuno nerealno
da, u dana$nje vreme, pro-
izvoda¢ poput Kije ne od-
govori na popularnost se-
gmenta u kome se bagkare

. decembar 2019.

mali krosoveri. Ovaj jedan
¢udan ,sid” sa slovom ,X“
ispred imena nudi mladalac-
ki dizajn i tri centimetra ve-
¢e rastojanje od tla u odno-
su na hecbek. Ima zadatak
da privuce kupce koji ne Ze-
le dosadna vozila, a privla-
¢e ih krosoveri iz B-segmen-
ta. To ¢ini upadljivim izgle-
dom, koji se donekle ¢ak i iz-
dvaja iz porodice, pogotovo

automuobili
i putovania

karakteristi¢nim zadnjim de-
lom. U Evropi potencijalni
kupci su mladi kupci, kod
nas su to Cesto i porodice.
Jer, Kijin ,,Xsid“ nije ba$ ma-
li, dugacak je 4,4 metra i nu-
di meduosovinsko rastojanje
od 265 cm, ali i prtljaznik od
skoro 430 litara. Za neke ko-
jl bi rekli da je $amo po-
vi$eni ,,sid“, evo odmah glav-
nog podatka - ,sid“ i ,Xsid“

imaju zajednicko samo pred-
nja vrata, motore i menjace.
Nista vise.

Da je Kija ozbiljan rival
evropskim modelima znamo
odavno, ta¢nije od onog mo-
menta kada su iz Evrope ne-
ki vrlo vazni ljudi iz automo-
bilske industrije presli da ra-
de za korejsku kompaniju. Od




tada Kijini modeli nude dosta
toga na Sta Evropljanin nije
imun. Tu pre svega mislimo
na bogatu opremu. Tako nam
se odmah po ulasku u kabi-
nu svideo dizajn, i ¢injeni-
ca da enterijer nije preslikan
iz standardnog ,,sida“. Tako-
de, sve je vrlo jasno raspore-
deno, a i koris¢eni su kvali-
tetniji materijali u odnosu
na onaj u hecbeku. Za svaku

pohvalu je i zavréna obrada.
Jedino deo oko kasete za sit-
nice nije na visini ,,porodic-
nog" zadataka.

Kako bilo, mogli smo da
se opustimo i krenemo u
upoznavanje sa digitalnim
kokpitom, koje je, istine radi,

. Novi model
kupcima ce pruzati
izbor izmedu 12

boja karoserije,
sto samo dokazuje
koliko je , lajfstajl”

trajalo svega par minuta, bu-

duéi da je sve vrlo jasno i la-

ko se koristi, pa smo vec¢inu
radnji obavljali ve¢ u toku

U okviru standardne opreme tu su
automatsko kocenje, odrzavanje vozila

u tradl i upozorenje na umor vozaca
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» Prtljaznik od 426 lita-
ra osnovne zapremine je
za pohvalu i stavlja “Xsid”
u top pet u citavom se-
gmentu.

« lako je motor male za-
premine, on ima dovoljno
snage da voznju ucini za-
bavnom. Naravno da ona
nije sportska, ali “Xsid”
nam je pruzio zivahnu i
bezbednu voznju.

(m | ZAMERAMO ==

» Preglednost pozadije
zaista losa usled malcg
zadnjeg prozora i Sirokih
zadnjih stubova, pa je ka-
mera za voznju unazad
bila jedini spas.

- PotrosSnja benzina je

sa vise od osam litara za
nas ukus velika, pogoto-
vo kada znamo da je mo-
tor male zapremine.

Kia Xceed
+ 3 cilindra, benzin
-+ 998 cm?
- 88 kW (120 KS)
172 Nm

pri 4.000 o/min.

prve voznje. Digitalna in-
strument-tabla jasno prika-
zuje podatke, dok je u na-
80j verziji multimedijalni si-
stem bio bez navigacije, ali
smo sve druge brojne funk-
cije i te kako koristili. UZiva-
li smo tokom hladnih dana u
opcijama grejanja sedista ali
i volana, kao i u prostranom
prednjem delu kabine. Ipak,

» str. 29
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] ENTERUER
Kao daje nas

NeSto sto je uglavnom rezervisano za
Folksvagenove modele, pogotovo za ,golf*,
jeste osecaj koji pruzaju u kabini, a to je kao
da ste oduvek rukovali bas tim modelom.
Ne moramo da se pitamo kako je moguce
da i kija ,Xsid" to pruza, kada se prisetimo
viSegodiSnjeg egzodusa Folksvagenovih
inZenjera koji su uhljeblienje nasli u korej-
skoj kompaniji. Kako bilo, taj osecaj zna-
€i da smo sa lakocom rukovali komanda-
ma u kvalitetno izradenom enterijeru, ko-
ji ima dosta originalnih detalja u odnosu
na ,sid“. Veliki su instrumenti, povrsine u
kabini mekane, a izrazena je i paznja po-
svefena detaljima, i Sto je najvaznije, ne-
ma nikakvih komplikacija. Zavisno od ni-
voa opreme, ,Xsid“ nudi dve velicine di-
gitalnih instrumenata, moze imati greja-
na sedista i upravljac, dvozonsku klimu
i tako dalje.

Pred nama nije najbogatiji izbor sacinjen
od 12-in€ne instrument-table i 10,25 inca
ekrana multimedije, ali cak i u ovoj jeftini-
joj verziji jasna je grafika na digitalnoj ta-
bli (1), multifunkcionalni volan malo zakla-
nja neke komande sa leve strane (2), dok
nam je to Sto kontrole za namestanje spolj-
nih retrovizora nisu osvetljene zadalo ma-
lo muke tokom naoci (2). Displej multimedi-
jalnog sistema sadrzi sve sto treba od op-
cija i lako se Koristi (4) s tim Sto nasa verzi-
ja nije imala navigaciju (doplata). Ostava za
mobilni telefon je manja (5), a ,Xsid“ nudi i
USB ulaz (6)

ne moze sve biti idealno, pa
je ovde prostor pozadi do-
nekle Zrtvovan u odnosu na
hecbek. Ko sedi nazad ima,
poredenja radi, Cetiri centi-
metra manje prostora za gla-
VU nego u ,sidu”.

lzgled ne vara
Kija ,Xsid“ spolja deluje
dinamic¢no, a tako se i vozi.

Nasa verzija je pod poklop-
cem motora imala jednolitar-
ski benzinski agregat, sa tri
cilindra i ¢ak 120 KS. Kod
ovog motora nam se dopalo
sve, osim dve ,sitnice”; ma-
lo neartikulisan rad pri nizim
brzinama i nesto veéa po-
trosnja benzina u uslovima
gradske voznje, koja se kre-
tala preko osam litara. Kada

Sa 4.395 mm ,, Xsid” je za 85 milimetara

duzi od hecbeka, i nudi 44 mm vece

rastojanje od tla kao i prtljaznik od cak
426 litara, Sto je 31 litar viSe od , sida”

je re¢ o zamerkama na mo-
del ,Xsid“, zasmetala nam
je 1 losija preglednost poza-
di, za koju su krivi mali za-
dnji prozori i Siroki zadnji
stubovi.

Sve Sto se tice voznje ide
u prilog novom krosoveru
iz Kije. Na autoputu ona ni-
je najtisa na svetu, ali je u
poredenju sa rivalima iz

segmenta, ipak ti$a. Takode,
vrlo smo se obradovali &i-
njenici da je oslanjanje na-
pred tipa ,mekferson”, a po-
zadi ,multilink”, §to dopri-
nosi prilicno udobnoj vo-
7nji, koja je naru$ena jedi-
no kada se prelazi preko ve-
¢ih rupa ili neprijateljski di-
zajniranih ,leZeéih policaja-
ca“. Pomenuto oslanjanje se

istaklo i tokom testa na stazi
centra NAVAK, pa je ,Xsid“
uvek pruzao predvidivo i
balansirano ponasanje, a to-
kom naglih manevara od-
liéno je saradivalo sa elek-
tronskim sistemom stabil-
nosti. Mali krosover je sta-
bilan ¢ak i pri brzoj voznji
kroz krivine, mozda &ak i
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TEHNICKI
PODACI
Kia XCeed
1.0 T-GDI 120

« Motor: napred, turbo, ben-
zin = 3 cilindra, u liniji — zapre-
mina 998 cm® - maksimal-
na snhaga 88,3 kW (120 KS)
pri 6.000 o/min - maksimal-
ni obrtni moment 172 Nm pri
4.000 o/min - Prenos snage:
pogon na prednjim tockovi-
ma, Sestostepeni manuelni
menjaé * Karoserija: kroso-
ver, petora vrata, pet mesta
- oslanjanje napred mekfer-
son, nazad “multilink” - zapre-
mina rezervoara 50 litara
- Pneumatici: 235/45 R18
- Dimenzije i masa: meduo-
sovinsko rastojanje 265 cm -
duzina 440 cm - Sirina 182 cm
- visina 148 cm - masa vozila
na testu 1.320 kg - prtljaznik
426-1.378 litara
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Bez obzira na vece rastojanje od
tla, ,.Xsid" nije namenjen voznji po
terenu. To potvrduje i Cinjenica da

se nudi iskljucivo sa pogonom na
prednjim tockovima

Ubrzanja

km/h| 0-40 | 0-60 | 0-80 | 0-100 | 0-120
s | 293 | 5,32 | 7,75 | 11,40 | 16,26
400 m iz mirovanja (s) 18,15
brzina pri izlasku (km/h) 126,82
Elasticnost -uvi

km/h 60-80 70-100 70-120
s 7,58 11,61 22,06
30-60 km/h u lll 4,55 s
60-80 km/h u lll 3,27s

vide od svojih glavnih riva-
la. Jedino gde smo ocekiva-
li malo viSe, pogotovo zbog
ovako dobrog drzanja na pu-
tu kojim nas je ,,Xsid“ obra-
dovao, jeste upravljanje. Ka-
da bi bilo za nijansu boljeg
odziva, ovaj krovoser bi bio
¢ak i pozeljan za voznju po
stazi. Naravno, sa snaznijim
motorom koji ima u ponudi.
Sa druge strane, upravlja-
nje u gradu je gotovo ideal-
no i lako, a manuelni menjac
precizan i zahvalan za Cesta
~Saltovanja“. Ovo treba uzeti
u obzir buduéi da su kroso-
veri pre svega gradu i name-
njeni. Takode, sa klirensom,

to jest rastojanjem od tla od
172 mm i kompaktnim di-
menzijama nema brige oko
parkiranja, rupa i visokih
ivicnjaka. Jo$ da je pozadi
pregledniji, bilo bi sjajno, pa
je zato savet da se na spisak

] pPRTLIAZNIK

Mere u centimetrima

Prostora u prtljazniku , Xsida“ svakako
ima, dubok je mada nesto nestandar-
dnog oblika, ali svakako nudi viSe nego
»Sid“, preciznije 31 litar viSe. Nasloni za-
dnjih sedista se mogu preklapati u raz-
meri 60:40,aliiu40:20:40.

Zapremina 426-1.378 litara

Visina utovarne ivice 75 cm

Jedna od najvaznijih karakteristika novog

UDOBNOST
BORAVKA
U KABINI

Mere u centimetrima

Bez obzira

na to Sto ovo
prvenstveno
nije automaobil
za petoro, ipak
nije nemoguce
putovati pozadi.
Naime, prostora
za kolena i glave
imace svi sasvim
dovoljng, osim
putnika visih od
185 cm.

opreme doda i kamera za vo-
Znju unazad.

Iajfstajl segment

Sto pre shvatimo da se-
gment malih krosove-
ra, koliko god bio rastudi i

I

B2

krosavera iz Kije jeste atraktivni zadnji kraj

®

109

popularan, nije neophodan,
odnosno da je re¢ o pravoj
lajfstajl klasi, bice nam lakse
da svarimo i vise cene koje
idu uz ove modele. Iako nisu
premijum, svi novi krosove-
ri B-segmenta su u odnosu

na svoje prethodne genera-
cije podigli lestvicu u ono-
me $to nude, bilo da govo-
rimo o kvalitetu materijala,
bogatoj opremi ili savreme-
nim bezbednosnim sistemi-
ma i asistencijama. Kija sa
,Xsidom“ nudi dosta toga i
ne Zeli da to proda tek tako,
a pogotovo cinjenicu da ni-
je samo ,visa“ sestra hecbe-
ka, §to je i izdvaja medu ri-
valima. Pocetna cena za novi
korejski krosover je 17.990
evra, a pored benzinaca od
120 i 140 KS, tu su i dizel-
-verzije sa 1,6 motorima od
1151136 KS. &

T. Vujanovié¢
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