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Zasnovan na istoj osnovi kao "ajonik", rodak iz

Hjundaija, Kijin prvi hibridni model "niro" pred-

stavlja se sa potpuno drugadijim imidZom, jer je

ujedno red i o veoma originalnom i praktidnom

krosoveru, lpak, i pored napredne tehnolo-
gije, u prvom planu su ti5ina i l"akoia

komforne voZnje, kao i Prostra-
nost kabine koja ga kandiduje
za pravi porodidni hibrid

w
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FRONTO\A Veoma tiha voZnja, za ko-
ju je, pre svega, zasluZan
automatski menjai sa dvo-
strukim kvaiilom, koji malo
proizvodaia hibridnih vozi-
la koristi.

,, Prostrana i praktiina kali'i- ,,

na nudi dovoljno komfora
za tetvoroilane porodice, rr::i

iak i ako krenu na more.

i::t:r: ,-.:ill'li.r :
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VELIKI TEST
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nemogu6e od jednog do dru-
gog semafora voziti koriste-
ii samo elektridnu energiju.
Dovoljno je pedalu gasa stisnuti
samo malo jade od minimalnog
t detvorocilindarski benzinac ie

'e 
pokrenuti. U voZnji su utisci

';eoma pozitimi. ,,Nho" Zivahno
ubrzava zahvaljuju6i saradnji
:lektridnog motora i benzinca
zapremine 1,6 litara, koji zajed-
:a nude 141 KS, 5to je viSe nego

dovoljno zavoztlo sa masom od
oko 1.500 kg i, 5to je Korejcima
verovatno najvaZnije, to je skoro
20 KS vi5e nego kod,,prijusa".

Ispred vozada, na ekranu
putnog kompjutera, pokazi-
vad toka energije pokazuje ka-
da se koristi energija iz bateri
ja, a kada se one troSe sa ciljem
ekonomidne i ekolodke voZnje.
Nararmo, u toku voZnje hibridni
sistem sve radi sam, nije poheb-

no dak ni birati reZim voZnje.
Ovo je jedna od glavnih razli-
ka u odnosu na hibridne ver-
zije Tojotinih modela koje nu-
de komandu ,,EV", koja sluii
da prebaci reZim rada u isklju-
divo elektridni mod. Kod njih je
moguie iskljudivo na struju pre-
6i par kilometara. ,,Niro" zauz-
wat mora da ubrza do Zeljene
brzine u hibridnom reZimu, da-
kle donekle koristedi i benzinski

motor, posle dega moZe nekoli-
ko kilometara da odrZava brzi-
nu. Koliko dugo moZe da odrZa-
va brzinu u elektridnom reZimu,
zavisi od same brzine, ali i kon-
figuracije terena.

,,Niro" ne nudi reZime ra-
da, ali taj ,,nedostatak" nado-
knaduie zaista sjajnim menja-
dem. Dok japalska vozila dece-
nijama biraju kontinualno vari-
jabilni CVT menjad, pa su sko-

ro praktidno patentirali elektrii
nu verziju ovog sistema pod na
zivom e-CVT, Korejci su se od
ludili za,,pravi" automatski me
njad sa Sest stepeni prenosa
duplim kvadilom koji radi brzr
i efikasno. Sve je veoma slidnr
kao kod verzija koje nisu hibrid
ne, na primer kod,,sida" i,,spor
tidZa" i, 5to je najvaZnije, tokon
voZnje su promene ,,brzina
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pro$ran0

rorilo,,pr:iiatil0ia.

:rekane i skoro neprimetne.
\ema,,skuterovskog" ose6aja kao
rod konkurenata iz Tojote, kod
rojih tokom celog ubrzavanja
::otor glasno radi u visokim obr-
,:lma, pa zato ubrzavanje i pod-

TEHNICKI PODACI
Motor: napred popredno, ben-
z nac - 4 cilindra u Liniji - pred-
'ik 72,O mm - hod 920 mm
- radna zapremina 1.580 cm3 -
raksimalna snaga 77 kW (105
KS) pri 5.700 rolmin - mak-
simalni obrtni moment 147
\m pri 4,000 o/min - blok i

glava od lake legure - 2 bre-
gasta vratila u gl.avi, dupli vari-
.aror faze, 4 ventila po citin-
Cru (tanac) - sinhr:oni,elektrii-
1r motor sa permanentnim
nagnetima : maksirnatna,
snaga 32 kW (44 KS) - ukupna
snaga hibridnog sistema 104
(W (141 KS) . Prenos: prednji
:ogon - automatski Sestoste-
reni menjad sa duplim kvadi-
.cm . Pneumatici:225l45R 18
31W - komplet za reparaciju .

Karoserija: krosove( 5 vrata,
J nesta - prednje oslanjanje
.rrekferson", spiraLna opruga,
::abiLizator - zadnje osLanja-
^.e multil'ink sa tri i po poluge,

-.l raLna opruga, stabilizator -
^ orautidni amortizeri - kodnice
: s* - napred ventil.isane, ABS

ESP - upravljad sa nazubtje-
-:m Letvom, eLektridni servo-
,-edaj - zapremina rezervoara
-5 .irara . Dimenzije i masa:
-eduosovinsko rastojanje 270
:r - du2ina 436 cm, 5irina

-i-l cm. vlslna 1:14 Cm - masa

- 446 kq, pod punim optereie-
-.err 1,930 kg - zapremina prt-
. :2nika izmedu 427 iL425 dm3

r$$1ill|aua
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se6a na voZnju skutera. Kod ,,ni-
ra" rad menjada je besprekoran u
gradu pa i van grada do srednjih
brzina, Drugim redima, baS zbog

ovakvog menjada vozad ne mora
uopSte da prilagoclava stil voZnje

hibridnoj tehnologiji, kao kod vo-
zila drugih proizvodada.

Relativno mala masa, kao i
mekano podeSeno oslanjanje,
omoguiavaju udobno putova-
nje, uz r,'rio dobre vozne osobine.

Nararmo, ne bai sportske, s obzi-
rom na to da se nakon jednog o5-

trog kruga po pisti isprazne ba-

terije, ali ipak sasvim solidne.
Atmosferski motor od 1.6 lita-

Ljai j:r

rnarr, posiar'rl.janje r
brza i LaNp.

omogu6ava sasvim zadovoL
judu voZnju u svim okolnosl
Veoma dobre utiske iz voZnjr

malo kvari oseiaj na pedali
nice - na testu deset uzastcr

koienja, pedala je posle 5-€

Baterijo od litijumskih jono kapaciteta 7,6
kwh, postavliena ispod zadnjeg sediEta

Kija ,,niro" i hjundai ,,ajonik" imaju istu hibridnu
tehnoLogiju. Srce dini benzinski motor zapremi-
ne 1,6 litara sa direktnim ubrizgavanjem speci-
jalno razvijen za hibridna vozi[a. Zbog toga funk-
cioni5e u Atkinsonovom ciktusu, koji predvida

kraiu fazu kompresije od ekspanzije (postignu-
tu duZim trajanjem otvaranja usisnih ventita pu-

tem varijatora faze). Time se pove6ava iskorist-
Ljivost (koja dostiZe 40%) nauitrb snage (105

KS), Medutim, manjak snage benzinca se kom-
penzuje uz pomod etektridnog motora od 32 kW

ra dini Sta moZe i

Elektri6ni motor od 44 KS
i Sesfosfepeni menjdi so
duplimkva6ilom

(44 KS). Ta dva motora zajedno razvijaju 141 KS.

Etektridni motor je sme5ten izmedu konvencio-
nalnog i menjada sa duplim kva6itom, 5est ste-
peni prenosa i joi jednog dodatnog kvadil.a koje
omogudava da se koristi sam iti zajedno sa ben-
zinskim motorom, Kompaktna baterija od 1,56
kWh, postavLjena ispod zadnjeg sediSta ispred
rezervoara zapremine 45 Litara je titijum-jon-
ska, koja se naj6e56e ugraduje kod pLag-in hi-
brida (ktasidni hibridi najde56e imaju nikL-metal.-
ne baterije).

":l
n

Benzinski motor zopre-
mine 7.58O cms sa direk-
tnim ubrizgavanjem i
Atkinsonovim ciklusom

Visoka i
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ELASTICilOST - pri min./maks. opterecenju

i0-100 km/h

6,3 s
6Q*s

5r1s

a postajala sunderasta. To nas je
teprijatno iznenadilo jer su ko-
ejska vozila na tom testu uglav-
tom bila izuzetna. Za utehu je to
tto produZeni hod pedale ne pra-
i i produZenje puta koienja.

70{20 km/h

lI-,2 s
3&*R m

9,9 s

Na kraju, nekoliko redi o po-
troSnji goriva. Zahvaijujuii de-
stom krstarenju, korejski hibrid u
proseku troii ispod pet litara go-
riva na 100 km. Ukra&o, u sva-
kodnelrrom koriSdenju, autono-

E eonnvnK u KABtNt I pREGLEDT{osr
. Mere u centimetrima, uglovi u stepenima
Sa meduosovinskim rastojanjem od 270 cm i duiinom od 436
cm, ,,niro" je ipak vel.iko vozito. Pozicioniran je negde izmedu
mal"ih i srednjih krosovera. Prostora ima u izobilju za 6etiri oso-
be. Pregtednost unapred je dobra, a pri voinji unazad poma-
Ze kamera.

Ukupno nepregtednih uglova g2st (2io/o)

4t6 ^"Lt

! errynsilosr
KOCNICA

. Deset kodenja na 100 km/l

Gda se uporede performanse kije ,,niro", aLi i dva modela sa ko-
ima je on u vezi, hjundaija ,,ajonik", koji je nastao na istoj osno-
i. kao i tojote ,,prijus", koja im je gLavni konkurent, vidi se da ra-
{ika u performansama i te kako postoji. Sa viSe snage, ,,korejci"
;u brZi, a ,,niro", kao najkomforniji medu njima, po performansa-
na je u ,,ztatnoj sredini".

UBRZAN

400 m iz mirovania (s) 17.8 3?.$
brzina pri izLasku (km/h) t24,9 3"3&.& t29..7
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mija sa jednim punjenjem rezer-
voara je oko 800 km - skoro kao
da je red o dizela5u. Zao nam je
samo 5to je, u odnosu na koncept
koji smo 2013. godine videli na
salonu automobila u Rankfrutu,

izgubio dosta od svog vizionar-
skog duha i Sarma malog sport-
skog StIV-a sa vertikalnim'v'rati-
ma i spojlerom. Ipak, treba mu
priznati da je on prvi hibridni
krosover kompaktnih dimenzi

Nakon potovine testa javlja
se odredeno zamaranje ko6-
nica. Pedala postaje sundere
sta, Sto je prvi put da na test
korejskih vozila imamo ikakv
zamerke na ko6enje. lpak, pr
kodenja, iako nije kratak, veo
ma je konstantan

ja i relatiwo pristupadne cer
Recimo, primerak sa testa kot
26.000 e'r,'ra, 5to nije velika ce.

za vozilo opremljeno izuzetr
skupom tehnologijom. r

Test-ekipa revije SAT Pl

Od,,sportidia" je manii m 72 em, oli zahvoljuju
dugaEkom metluosovinskom rostojanju, Eetiri osol

mogu udobno putovdti. Veliki melluosovinski rozmt
omoguduje odlidne unutroEnje dimenzile, mesta za no!

putnikq imd u izobir.

Kia Niro, Xdgurtd*i *a*ax*q, Toyota Prius

0-60 km/h

4rT s
'&*S s


