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ako je nezahvalno koristiti
nkurente dok se opisuje i
ebjasnjava neki model, prosto
je nemoguce u pri¢i o ,nirn®;
prvom hibridnom Kijinom mo-
delu, izbeci ,ajonik"; koji sti-
#e iz Hjundaija, kao i rodona-
celnika hibridnih vozila, tojo-
iu ,prijus®. Kerejci su ,,ajoni-
kom“ napali ,prijus” na nedvo-
smislen i nediskretan nacin. Sa
druge strane, kija ,,niro“ nema
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Zasnovan na istoj osnovi kao “ajonik", rodak iz
Hjundaija, Kijin prvi hibridni model “niro" pred-
stavlja se sa potpuno drugacijim imidzom, jer je

ujedno red i o veoma originalnom i prakticnom
krosoveru. Ipak, i pored napredne tehnolo-
gije, u prvom planu su tisina i lakoca
komforne voznje, kao i prostra-
nost kabine koja ga kandiduje
za pravi porodicni hibrid

tako precizno odreden polozaj
na trzistu i to je ono Sto pomalo
buni. Ovaj model za sebe bira
rizican put, koji, ako se pokaze
uspesnim, moze Kiji da done-
se mnoge nove kupce. Naime, u
vreme dok se svaka kompanija
trudi da ima u ponudi i hibrid-
nu verziju nekog modela, ili
automobil koji posteji iskljuci-
vo kao hibrid, godinama una-
zad smo svedoci i toga da pravi

bum na trzistu prave krosove-
ri — cenom bliski hechecima, a
stilom i prakticnescu kompak-
tnim SUV modelima. I dok je
Hjundai odlucio da posle sko-
ro dve decenije najzad odgovo-
ri na ,prijus” istom merom, pa
se predstavio kao sedan, Kija

se opredelila da spoji i potra-

7nju za hibridnim vozilima,
kao i popularnost krosovera. |
tako je nastao ,,nire", prvi Kijin

hibrid, koji je ujedno i njen naj-
noviji kresover.

Redak put

Tu treba odmah napomenu-
ti najvazniji podatak u vezi sa
,nirom®, a te je da ce ovaj kro-

sover uvek postojati samo kao

hibrid - nece postojati isklju-
¢ivo benzinska verzija ili dize-
las. Ovakav sinhronizovan ula-
zak i medu krosovere i medu

hibride je veliki napredak
Kiju, koja je do pre neku go
nu pratila druge, a sada ve
diktira trendove. Prvo $to n:
se dopalo jeste to Sto je ,ni
potpuno drugaciji i nista u

7nji nas nije podsecalo na ,,a
nik* koji smo nedavno testir:
Na stranu potpuno razlicit
zajn, ali ,niro® je ujedno i

¢i 1 visi od ,ajonika®. U ente
jeru, razlikuje se i po stilu



frumenata i po rucici menja-
a. Unufrasnjost je prijaina, ali
= majvazniji utisak fo Sto je ka-
ina izuzelno prostrana i veo-
2a prakti¢na. Osim toga, polo-
aj za volanom je zaista dobar.
doduse, vozacevo sediste se po-
#Sava rucno, mehanickim ko-
sandama, a ne uz pemot elek-
ronike kao kod ,ajonika®
:ada je reC o premijum oseca-
». koji je evidentan kod ,,priju-

sa’, recimo, kod ,nira® je uku-
pna atmosfera, barem kada je
o stilu rec, pomalo spartanska.
Ni lista opcija nije dugacka, a
sve Sto ,niro” nudi od opreme
spakovano je u Cetiri paketa.

Tiho prebacivanje
“brzina“

Za jedan hibrid je logicne
da je startovanje motora tiho,
jer se tada u potpunoj tisini ak-

la koristi.

° Prostrana i prakti¢na ka
na nudi dovoljno komfora
za tetvoroclane porodi
tak i ako krenu na mori

tivira samo elekiri¢ni motor. U
nivou opreme ,,EX urban®, dru-
gom po redu paketu kojim je
bio opremljen primerak sa te-
sta, startovanje motora nije na
dugme, vec okretanjem kljuca,
Sto je malo prevazideno i zasta-
relo resenje za vozila sa ova-
ke naprednom tehnologijom.
Pri startovanju, vazno je da sa-
cekate da se na displeju pojavi
zeleno svetlo da je sistem spre-

* Veoma tiha voZnja, za ko-
ju je, pre svega, zasluzan
automatski menjac sa dvo-
strukim kvacilom, koji malo
proizvodaca hibridnih vozi-

man, Sto prati i odredena mu-
zika koja podseca na podizanje
operativnog sistema kod racu-
nara, na Sta su nas Kijina vozi-
la ve¢ navikla. To napeminje-
mo zbog toga Sto, ake se okre-
ne kljué za startovanje moto-
ra i odmah prebaci automatski
menjac u ,.drajv* polozaj, vozi-
lo nece krenuti, vec se ceo po-
stupak mora ponoviti — menjac
u ,,P%, novo startovanje motora,

strpljenje od dve sekunde di
se ,ne podigne sistem’, tek

_ da rutica menjaca u ,draj

pa gas. ,
Atmosferski motor dozvol,
va da se na struju vozi samo v
oma malim brzinama. Recim
u javnim garazama mog
ce je preparkirati ,niro” voz
¢i se iskljucivo na struju, ali
u realnom saobracaju pro:
P str.
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nemoguce od jednog do dru-
gog semafora voziti koriste-
Ci samo elektriénu energiju.
Dovoljno je pedalu gasa stisnuti
samo malo jace od minimalnog
1 Cetvorocilindarski benzinac ée
se pokrenuti. U voznji su utisci
veoma pozitivni. ,Niro" Zivahno
ubrzava zahvaljujuéi saradnji
elektritnog motora i benzinca
zapremine 1,6 litara, koji zajed-
no nude 141 XS, $to je viSe nego

“ Tabla sa instrumentima je veoma sliéna kao kod
umesto obrtometra ugraden pokazatelj toka energije

dovoljno za vozilo sa masom od
oko 1.500 kg i, &to je Korejcima
verovatno najvaznije, to je skoro
20 KS vige nego kod ,,prijusa“.
Ispred vozaCa, na ekranu
putnog kompjutera, pokazi-
vac toka energije pokazuje ka-
da se koristi energija iz bateri-
ja, a kada se one troge sa ciljem
ekonomicne i ekoloske voZnje
Naravno, u toku voznje hibridn
sistem sve radi sam, nije potrgh-

no ¢ak ni birati reZim voZnje.
Ovo je jedna od glavnih razli-
ka u odnosu na hibridne ver-
zije Tojotinih modela koje nu-
de komandu ,EV*, koja sluzi
da prebaci rezim rada u isklju-
¢ivo elektri¢ni mod. Kod njih je
moguce isklju¢ivo na struju pre-
¢i par kilometara. ,Niro“ zauz-
vrat mora da ubrza do Zeljene
brzine u hibridnom rezimu, da-

kle donekle koristeci i benzinski

motor, posle ¢ega moze nekoli-
ko kilometara da odrZava brzi-
nu. Koliko dugo moZe da odrza-
va brzinu u elektri¢nom rezimu,
zavisi od same brzine, ali i kon-
figuracije terena.

,Niro“ ne nudi reZime ra-
da, ali taj ,nedostatak“ nado-
knaduje zaista sjajnim menja-
¢em. Dok japanska vozila dece-
nijama biraju kontinualno vari-
jabilni CVT menja¢, pa su sko-

Eentrallo sistems

ro prakti¢no patentirali elektric
nu verziju ovog sistema pod na

lugili za ,,pravi“ automatski me
nja¢ sa Sest stepeni prenosa
duplim kvacilom koji radi brz
i efikasno. Sve je veoma slién
kao kod verzija koje nisu hibrid
ne, na primer kod ,sida“ i ,,spo.
tidza“ 1, §to je najvaznije, tokon
voznje su promene ,brzina
P str. 3
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VELIKI TEST }

mekane i skoro neprimetne.
Nema ,skuterovskog” osecaja kao
kod konkurenata iz Tojote, kod
kojih tokom celog ubrzavanja
motor glasno radi u visokim obr-
tajima, pa zato ubrzavanje i pod-

TEHNICKI PODACI

Motor: napred poprecn ben—
zinac - 4 cilindra u liniji - prec— :
nik 720 mm - hod 970 mm
— radna zapremina 1.580 4::m3 -
maksimalna snaga 77 kW (105
KS) pri 5700 o/min - mak-
simalni obrtni moment 147
Nm pri 4000 o/mm - blok i
glava od lake legure —2 bre-
gasta vratila u glavi, dupli vari-
jator faze, 4 ventila po cilin-
dru (lanac) - sinhroni elektric-
ni motor sa permanen‘mm,;
magnetima - maksimalna
snaga 32 kW (44 KS) - ukupna
snaga hibridnog sistema 104
kW (141 KS) + Prenos: prednji
pogon — automatskx sestoste—; '
peni menjaé sa duplim kvagi-
lom + Pneumatici: 225/45R 8
91W - komplet za reparaciju *
Karoserija: krosover, 5 vrata,
5 mesta — prednje oslanjanje
_mekferson’, spiralna opruga,
stabilizator - zadnje oslanja-
nie multilink sa tri i po poluge_
piralna opruga, stabilizator —
h draulicm amortizeri — kocnice
- napred ventilisane, ABS
ESP - upravlja¢ sa nazublje-
nom letvom, elektricni servo-
uredaj — zapremina rezervoara
45 litara - Dimenzije i masa:
meduosovinsko rastojanje 270
cm - duzina 436 cm, Sirina
181 cm, visina 154 cm - masa
1.446 kg, pod punim opterede-
njem 1.930 kg - zapremina prt-
Uaznika izmedu 427 i 1.425 dm?®

seca na voznju skutera. Kod ,,ni-
ra“ rad menjaca je besprekoran u

hibridnoj tehnologiji, kao kod vo-
zila drugih proizvodaca.

Naravno, ne ba§ sportske, s obzi-
rom na to da se nakon jednog os-

gradu pa i van grada do srednjih
brzina, Drugim re¢ima, bas zbog
ovakvog menjata voza¢ ne mora
uopste da prilagodava stil voznje

Relativno mala masa, kao i
mekano pode$eno oslanjanje,
omogucavaju udobno putova-
nje, uz vrlo dobre vozne osobine.

trog kruga po pisti isprazne ba-
terije, ali ipak sasvim solidne.
Atmosferski motor od 1.6 lita-
ra ¢ini $ta moze i

Baterija od litijumskih jona kapaciteta 1,6
kWh, postavijena ispod zadnjeg sedista

Benzinski motor zapre-
mine 1.580 cm? sa direk-
tnim ubrizgavanjem i

Atkinsonovim ciklusom

Visoka iskoriscenost

Kija ,niro" i hjundai ,ajonik" imaju istu hibridnu
tehnologiju. Srce ¢&ini benzinski motor zapremi-
ne 1,6 litara sa direktnim ubrizgavanjem speci-
jalno razvijen za hibridna vozila. Zbog toga funk-
cionise u Atkinsonovom ciklusu, koji predvida
kradu fazu kompresije od ekspanzije (postignu-
tu duZim trajanjem otvaranja usisnih ventila pu-
tem varijatora faze). Time se povecava iskorist-
ljivost (koja dostize 40%) naustrb snage (105
KS). Medutim, manjak snage benzinca se kom-
penzuje uz pomo¢ elektricnog motora od 32 kW

SAT Plus # 420 = 18. maj 2017.

Elektri¢ni motor od 44 KS
i Sestostepeni menjaé sa
duplim kvaéilom

(44 KS). Ta dva motora zajedno razvijaju 141 KS.
Elektriéni motor je smesten izmedu konvencio-
nalnog i menjac¢a sa duplim kvacilom, Sest ste-
peni prenosa i jo$ jednog dodatnog kvacila koje
omogucava da se koristi sam ili zajedno sa ben-
zinskim motorom. Kompaktna baterija od 1,56
kWh, postavljena ispod zadnjeg sediSta ispred
rezervoara zapremine 45 litara je litijum-jon-
ska, koja se najcesce ugraduje kod plag-in hi-
brida (klasi¢ni hibridi najée$¢e imaju nikl-metal-
ne baterije).

Iz, ,JJ.:EJVUJ“J:' UK
orzo i lako.

omogucava sasvim zadovol
jucu voznju u svim okolnost
Veoma dobre utiske iz voznjl
malo kvari osecaj na pedali
nice — na testu deset uzasto
kocenja, pedala je posle 5-€




PERFORMANSE
izmerene nastazi
VAIRANO kraj Milana

{zda se uporede performanse kije ,niro", ali i dva modela sa ko-
'ma je on u vezi, hjundaija ,ajonik", koji je nastao na istoj osno-
i, kao i tojote ,prijus”, koja im je glavni konkurent, vidi se da ra-
lika u performansama i te kako postoji. Sa vise snage, ,korejci*
U brzi, a ,niro", kao najkomforniji medu njima, po performansa-
na je u ,zlatnoj sredini®.

Kia Nire, Hyuneai lonig, Toyota Prius / i

UBRZANJA

0-60 km/h
4,7s
46s
525s
400 m iz mirovanja (s) 17,8 17,5 18,0
brzina pri izlasku (km/h) 124,9 128,0 129,7
ELASTICNOST - pri min./maks. optereéenju
70-100 kmj/h 10-120 km/h
6,3s 11,2s
58s 10,2s
51s 9,9s

u BORAVAK U KABINI | PREGLEDNOST

* Mere u centimetrima, uglovi u stepenima

Sa meduosovinskim rastojanjem od 270 cm i duZinom od 436
cm, ,niro" je ipak veliko vozilo. Pozicioniran je negde izmedu
malih i srednjih krosovera. Prostora ima u izobilju za &etiri oso-
be. Preglednost unapred je dobra, a pri voZnji unazad poma-
Ze kamera.

Ukupno nepreglednih uglova 92 st. (25%)

207 187

L] EFIKASNOST
KOCNICA

* Deset kocenja na 100 km/|
pod punim opterec¢enjem

Nakon polovine testa javlja
se odredeno zamaranje koc-
nica. Pedala postaje sunderz
sta, Sto je prvi put da na test
korejskih vozila imamo ikakyv
zamerke na kocenje. Ipak, p
kocenja, iako nije kratak, veo
ma je konstantan

2 postajala sunderasta. To nas je
eprijatno iznenadilo jer su ko-
gjska vozila na tom testu uglav-
om bila izuzetna. Za utehu je to
10 produzeni hod pedale ne pra-
i produZzenje puta kogenja.

Na kraju, nekoliko regi o po-
troSnji goriva. Zahvaljujuéi ce-
stom krstarenju, korejski hibrid u
proseku trosi ispod pet litara go-
riva na 100 km. Ukratko, u sva-
kodnevnom kori$¢enju, autono-

mija sa jednim punjenjem rezer-
voara je oko 800 km — skoro kao
da je re¢ o dizelagu. Zao nam je
samo $to je, u odnosu na koncept
koji smo 2013. godine videli na
salonu automobila u Frankfurtu,

izgubio dosta od svog vizionar-
skog duha i $arma malog sport-
skog SUV-a sa vertikalnim vrati-
ma i spojlerom. Ipak, treba mu
priznati da je on prvi hibridni
krosover kompaktnih dimenzi-

ja i relativno pristupacne cer
Recimo, primerak sa testa ko
26.000 evra, $to nije velika ce
za vozilo opremljeno izuzet
skupom tehnologijom. B
Test-ekipa revije SAT P|

0d , sportidZa“ je manji za 12 cm, ali zahvaljuju
dugackom meduosovinskom rastojanju, éetiri osol
mogu udobno putovati. Veliki meduosovinski razme

omogucuje odliéne unutrasnje dimenzije, mesta za nos

putnika ima u izobil



