jednom od
prethodnih
brojeva ,Auto*
magazina
predstavili
SmMO NOVi
Kijin adut u segmentu malih
automobila. U ovoj klasi vlada
najjaca konkurencija i sa
ovim modelima proizvodaci
osvajaju trziste. Podseti¢emo

vas da B segment u Srbiji ¢ini
¢ak 45 posto ukupne prodaje
novih vozila. Na stranicama
naseg magazina vec ste se
upoznali sa benzinskim
motorom zapremine 1,2 litra
koji se ugraduje u ,rio‘, a

na nasem testu se vrlo brzo
nasao i savremeni dizelas
zapremine 1,4 litra. Regili smo
da ih uporedimo, ali ne samo

Ford Mondeo 2,0 TDCi
Hyundai i40 1,7 CRDi
Renault Clio GT Gordini
Mercedes ML 350 CDI

kroz performanse i utisak u
voznji, ve¢ i kroz troskove
eksploatacije, jer je to ono §to
najvise zanima nase kupce.

Za moderni mali benzinac
sa CVVT tehnologijom (tehno-
logija promenljivog vremena
otvaranja ventila) ve¢ smo kon-
statovali da ima ,Zivahnih“ 85
KS, da ga odlikuje vrlo miran i
tih rad. Isto tako utvrdili smo i

da na magistralnim i regional-
nim putevima, kao i svaki drugi
benzinac, za preticanje traZi je-
dan ili mozda dva stepena nizu
brzinu, kako bi se motor zavr-
teo na ve¢im obrtajima ne bi li
sva snaga ovog motora dosla do
izrazaja. Sa druge strane, ve¢
pomenuta CVVT tehnologija
pruzila je dosta dobre rezultate
u pogledu potro$nje goriva, koja




McLaren MP4-12C
Ples na kisi

Da

se u gradu kretala oko 7 litara
na 100 km, dok je u kombinaciji
otvorenog puta i auto-puta (pri
vecoj brzini), potro$nja pala na
5,8 litara. Svi ovi parametri su
za pola litra ili litar veci od fa-
bricki deklarisanih, ali sa nagim
kvalitetom goriva i malo o§tri-
jom nogom na papucici gasa re-
kli bi smo da su i vrlo zadovolja-
vajudi. Retko kada smo na testu

uspeli da dostignemo fabric¢ki
deklarisane brojke potrognje.
Potom je u nasu redakciju
stigao i dizela$ sa istim paketom
opreme, ali sa modernim ko-
mon-rejl turbodizel agregatom
zapremine 1,4 litra sa 9o KS.
Odmah smo se obratili ovlagée-
nom uvozniku i ponovo zatrazili
benzinsku varijantu ne bi smo li
istovremeno mogli da uporedi-

Audi A4 allroad quattro
Osvezenje

mo ova dva motora. Igrom slu-
¢aja (ili marketingkim trikom)
dobili smo beli ,rio“ benzinac sa
crnim sportskim linijama i ¢rni
L x . . %
,rio” dizel sa belim sportskim li-
nijama duz celog vozila. Ovakva

* ,jing-jang‘ kombinacija vozila

apsolutno nigde u gradu nije
mogla prodi a da ne izazove ma-
sovno okretanje prolaznika za
njima ili zavidne poglede vozaca

iz drugih automobila, pogotovo
$to smo autmobile vozili u paru,
kako bi podaci o potrognji bili
$to uporediviji.

Sve u svemu, vizuelno je
,Ti0" poloZio test i to sa najve-
¢om ocenom. O detaljima na
karoseriji i agresivnom dizaj-
nu koji potpisuje ¢uveni Peter
Srajer, ve¢ smo govorili i za to
imamo samo reci hvale.




BS

Dizel motor u hladnim ju-
tarnjim ¢asovima ne moze da
izbegne ¢uveno ,zveckanje®
karakteristi¢no za motore ove
konstrukcije, ali smo prijatno
bili iznenadeni dobrom zvuc-
nom izolacijom kabine. Zvuci
hladnog dizelasa gotovo uopste
ne dolaze do putnika u vozilu.
Kada se malo zagreje, motor se
uti$a i na nizim obrtajima tiho
brunda, dok pri ve¢im brzinama
inaglim ubrzanjima ¢ak stvara
rezak, neki bi rekli ¢ak i sport-
ski zvuk, koji prija vozac¢u i uli-
va mu samopouzdanje. Sa druge
strane, benzinac ne gotovo ne
¢uje ni spolja ni iznutra, osim
preko 4000 o/min, kada sistem
promeni fazu bregastih osovi-
na. Tada zvuk postaje puniji i
izradeniji, ali i dalje ne smeta
boravku u ,riju”. Vazna stvar u
zimskim danima je i ¢injeni-

ca da benzinski motor mnogo
ranije postigne radnu tempe-

-

_ Redowni servisi do 100

hiﬁa&a kilometara su30




Tocak upravijaca je ;
anatomski oblikovan i lep
leZi u rukama vozaca

raturu, a to automatski znadi

da tro$i manje goriva pri hlad-
nom startu i da ¢e vam grejanje
u kabini proraditi mnogo brze.
Dizel motoru treba mnogo vise
vremena da se zagreje, a u tom
periodu zna i da potro$i malo
vise goriva, tako da ako ujutru
na primer putujete od kuce do
posla na relaciji koja je manja od
3-4 km, vrlo lako je moguce da
cete potrositi manje benzina ne-
go dizela, a i sti¢i ¢ete na posao

zagrejani. Prednost dizel moto-
ra se prvenstveno ogleda u sko-
1o dvostruko vecem obrtnom
momentu (220 Nm naspram 121
Nm u benzincu), za §ta je pre
svega zasluzna turbina promen-
ljive geometrije. To prakti¢no
znadi da su meduubrzanja kod
dizel motora znatno agresivnija
i to na daleko nizim obrtajima,
Sto vas moze ponekad izvudi

iz kriti¢nih situacija prilikom
preticanja. Naravno, daleko od

toga da je benzinac lenj; njega
jednostavno morate da poterate
u najvise obrtaje da bi pokazao
$ta moze, a u tom slucaju je ¢ak
i hitriji od dizel ,brata”. Maksi-
malna brzina ova dva modela

je identi¢na i iznosi 172 km/h,

a merenja pokazuju da je ben-
zinac za jednu sekundu brzi u
sprintu do stotke, ali smatramo
da to nije prvenstveni razlog
zbog koga se kupuju automobili
u ovom segmentu.




Dakle, za koji od ova dva
motora se odluditi? Za pocetak,
morate biti svesni da razlika
u ceni izmedu ove dve verzije
iznosi ¢ak 2.600 evra. U pogle-
du troskova goriva prednost je
nesporno na strani dizel mo-
tora, koji trosi u proseku litar
manje. Sa druge strane, redov-
no odrzavanje dizel verzije je
nekih 35 posto skuplje, a skuplji

su i troskovi registracije, pa i
to treba ubaciti u kalkulaciju
prilikom odluke. Da bismo vi-
deli kakvo je ¢injeni¢no stanje
na trzistu, raspitali smo se kod
prodavaca Kijinih vozila koji se
motori viSe traze. Re¢eno nam
je da se u apsolutnim brojkama
svakako vige prodaju benzin-
ske verzije, pre svega zato §to su
cenovno mnogo blizi osiroma-

-

nesu na benzinca, pa se ne primecuje razlika u ponasanju na putu i nacinu amortizovanja neravnina

B Kia Rio 1,2 CVVT vs. Kia Rio 1,4 CRDi

Motor 1,2CWVT 1,4 CRD
Zapremina (ccm) 1248 1396
Maksimalna snaga (KS pri o/min) 85 pri 6000 90 pri 4000
Maksimalni obrtni moment (Nm pri o/min) 121pri4000 220 pri 1750-2750
Maksimalna brzina (km/h) 172 172
Ubrzanje 0-100 km/h (s) 131 14,2
Menjac 5-stepeni 6-stepeni
Potro3nja kombinovana (I/100 km) 50 4]

Emisija C02 (g/km) 4 109




Prednost ipak za benzinca!

a bi vam olaksali izbor, napravili smo tabelu u

kojoj smo vam prikazali sve troskove eksploata-
cije do 100.000 km, odnosno u parednih 7 godina
koliko traje Kijina garancija.

Iz prikazane tabele se vidi da ukoliko kupac pre-
lazi 15 hiljada kilometara godidnje (5to je proseé-
na kilometraza u Srbiji), kupovina modela sa dizel
motorom ni posle 7 godina nije isplativa, odnosno
razlika u ukupnim troskovima je i dalje skoro 2.000
evra. Ipak, treba imati u vidu da ¢e i postprodajna
cena dizelasa biti oko 1.000 evra veéa, tako da se ta

Registracija’
(7 godina)

Rio 1,2 CYVT 9390

razlika smanjuje na ispod 1.000 evra, ali i dalje u ko-
rist benzincal

Sa druge strane, ukoliko kupac prelazi 25.000 km
godisnje, tu je matematika malo drugacija. Registraci-
ja i servis su vam oko 90 evra skuplji u odnosu na mo-
del sa benzinskim motorom, ali usteda na gorivu izno-
si oko 320 evra, tako sa dizel motorom svake godine
Stedite po 230 evra, ali razlika od 2.600 evra u startu i
dalje ostaje nedostizna. Dakle, obracunski, prednost je
uvek na benzincu, a po voznim karakteritikama i ela-
sticnosti motora na savremenom turbodizelu.

Redovni servisi?
(na 15.000 km
ili 12 meseci)

UKUPNI TROSKOVI
posle 100.000 km

Troskovi goriva’
2a100.000 km

Rio 1,4 CRDi 11.990

RAZLIKA (eur) 0 |

1.952

Napomena: dinarski iznosi troskova izrazeni u evrima po kursu 105 rsd/eur

"Troskovi registracije obracunati prema trenutnim cenama sa umanjenjima iz godine u godinu, J

HTroskovi 6 redovnih servisa obracunati prema cenovniku ovlascenog KIA servisera po cenama u trenutku pisanja teksta

“TroSkovi goriva izracunati kao proizvod prose¢ne kombinovane potrosnje i cene EvroPremijum BMB/Evrodizel qoriva u trenutku pisanja teksta

~ [es

$enom srpskom kupcu, ali i da
oni koji uzimaju dizele ne ¢ine
to uvek samo zbog niZe potros-
nje, vec¢ najcesce zbog toga $to
im je i prethodni automobil po-
kretao dizel motor, te su navikli
da voze dizelase. Dakle, mo¢
navike srpskih kupaca i dalje
igra znacajnu ulogu u kupovini
automobila.

Nasa generalna preporuka je
da i vi napravite sli¢an obra¢un
ukoliko imate dilemu izmedu
benzinskog i dizel agregata, ali
da obavezno uzmete u obzir i
svoje potrebe (predenu kilome-
trazu, vrstu puta koji najcesce
prelazite, duZine svakodnevnih
uobicajenih relacija...). A §to
se tie novog Kijinog udarnog
modela - smatramo da i mno-
go ,zvucnija“ konkurencija ima
zbog ¢ega da brine. A

| A.D.

\

e hladan; ali se brzo zagreje i utis



