HR test 1000 km Kia sportage

KaZu da su ovo korejci! Ne,
nego pravi europljani! Nacrtao
ih je Peter Schreyer koji, osim

§ Kiinih modela, potpisuje i VW
golf IV, eos, new beetle, pa audi
T, A3 i AB. Na koncu, sportage
SE i proizvodi u Europi

Lt T = - T = T i ] : _' sy : il 1 zagreh - Brinje
Sa sedam godina jamstva i dobrom cijenom kia sportage vec neko vrijeme e e : e -
Y hahato se kogoperi trzistem. Odveli smo ih tri na putovanje hrvatskimm s
t }“D'DD km, da vidimo imajuﬁosnuve za to ERa

= prinje - Gracac
7. Gracac - Sinj
1. sinj - Skradin
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voziti sa samo 4,5 1/100 km, a treéi moZete

kupiti za relativno pristupaénih 147.990
kuna, Tu su i pogon na sve kotate, automatski
mijenja&, a nudi se i vrhunska oprema. Kia je
definitivno zaokruZila ponudu i eto odlifnog
razloga za HR test 1000 km koji vozimo po
najrazligitijim hrvatskim krajevima.

Dugo smo se brusili na zahtjevne kilomet-
re najpopularnijom kiom. Sportage se dizaj-
nom i odliénim jamstvom posljednjih godina
bahato progurao u prvi plan, a na kratkim se
testovima pokazao zaista dobrim. Medutim,
nas je zanimalo kako razli¢ite konfiguracije
di%u jedna pored druge - ima li najjeftiniji
benzinac smisla pored po&etnog dizela koji

]edan sportage ima 184 KS, drugi se moZe
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je ipak 15 tisuca kuna skuplji? Koji je dizelad
najbolji? Onaj sa 115, drugi sa 136 ili najjai
184 K57 Na koneu, koliko zapravo smisla ima
pogon na sve kotate? To sve trebate znati
razmisljate i o sportageu, a mi smo po
odgovore ovaj put krenuli vozedi po
#vopisnaj ruti. Tema je bila Dalmatinska za-
gora i sva njena iznenadenja, pa nismo uspje-
li zaobiéi kultna mjesta kao #to su Knin, Mué,
Hrvace, Cavoglave, Sinj...

Moramo priznati da taj kraj nismo slucajno
odabrali. Ali, bez brige, nismo tamo otizli
zbog Zuhrinih 3ala, Thompsona, Vuce i dje-
vojke iz Hrvaca... Sportage smo provezli tim
krajem jer se tamo auti kupuju po nekim dru-
gim, starim pravilima, pa smo se ponadali da

A

éemo im otvoriti ofi prizorima na moderne
praroke iz slovaike Ziline - odakle ove kie
stizu.

Zamislili smo to ovako: srebrni je za one
koji sportage #ele po svaku cijenu, pa plani-
raju kupiti najjeftiniji. Tamo ¢e ih dotekati
samo prednji pogon i 1,6-litreni benzinac
snaZan &ak 135 KS. To je ujedno i najjaéi mo-
tor u klasi na tr#istu, a posebno je zanimljiv
zato &to jedino sportage u toj klasi donosi i
mjenja¢ sa est stupnjeva. Njegove perfor-
manse nisu toliko vaZne, ali je itekako vaZno
koliko taj motor troéi!

Drugi sportage, narancasti, tjera 1,7-litreni
dizel sa 115 KS i 260 Nm i taj se na3ao pod
posebnim povedalom. To bi trebao biti hit!

Ima Sest brzina, puno momenta, a trebao bi
biti i Stedljiv.

Na kraju, ne bismo li dobro rezimirali
dojmove i podvukli crtu, tu je i bijeli spor-
tage. Najskuplji koji postoji. Pitanje je - je 1i
sportage s dvolitrenim dizelom od 392 Nm,
s dobrim pogonom na sve kotage AWD dy-
namax, staklenim krovom, navigacijom i
kamerom za voinju unazad potpuno drukéiji
auto? Opravdava li cijenu od 256,990 kuna?
Sve je potelo u zoru na savskom nasipu, a
samo sat kasnije poteo je pljusak. Najvedi
po kojem smo vozili!

Tekst: Marko Tomac
Foto: GEC

|
Mjerenje Kao i uvijek
test potrosnje prosao
je uvoZnji u strogoj
formaciji istim ritmom.
. Cak i dok smo vozili
e kroz grad Knin

Ruta od Zagreba do Brinja po autocesti,
osim za mijerenje potroinje i ispitivanje
putne upotrebljivosti, slui i za razbudi-
vanje. Sva tri sportagea na zadanih 150
km/h dolaze vrlo lako, tak i najslabiji
benzinac, ali najjadi dizel u ponudi sa
184 KS tu odmah pokazuje superiornost.
Do zadane putne brzine stvara razmak

veci od 500 metara, a benzinac i 1,7

%, CRDi sa 115 KS ubrzavaju gotovo

paralelno do nekih 110 km/h, a onda
benzinac odmakne za duZinu auta.
Medutim, tako je samo ako se ubr-
zava s maksimalnim
gasom, kad 1,6 CVVT
GDI 16v sa 135 KS zaroni

BRZINA KOJA IM
NAJ VISE DD EOVARA

dojmu snage nije uginila puno zanimlji
vijim izborom od 1,7-littenog CRDi-ja
a razlika medu njima je fak 18 tisud
kuna. Konkretno, njegova se veca snagi
osjeda samo pri vedim opterecenjima

pri vi#im brzinama. Zato, ako ste pro
sjetan vozat koji nekoliko puta godisnj:
wide na more”, onda treba Ei?ﬂli izmed
najjaceg i najslabijeg dizela. Problem pr
izboru stvara to $to najjaéi serijski dolaz
s pogonom na sve kotade, a to dodatm
naglagava razliku u cijeni. U optimal
nim uvjetima, na njefnim ubrzanjim

POTROSNJA

u visoke ckretaje. Inate,
kad vozite optimalno i njezno, -
dizela¥ bolje, ugodnije i tetnije 8
napreduje. Naravno, zbog 100

to mu je osigurao turbopunjaé
promjenjive geometrije.

Najjati dizel snagu pokazuje i ako
ga vozite sa samo ,pola gasa", to nije
sludaj s njegovom slabijom izvedbom od
136 KS. Ona nam se, to znamo otprije, po

1,7 CRDI
Nm okretnog momenta vife, 20 CROi

Nl Eg 29
ne1 13 83
n4,5 128 98

i pri putovanju sa 150 km/h, pogon m
sve kotafe zvan dynamax ni ne osjeé:
se, a tako i treba biti. Poslije dolaska 1
Brinje zakljutujemo: prednosti dizela
osim u niZoj potro¥nji, u niZim su rad

gz simbolike.
jogada u sridu
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TO NIJE BILA VOZNJA,
NEGO REGATA PO BURI

BRINJE - GRACAC, MAKSIMALND

Zapisali smo sve brojke, resetirali
ratunala, razbudili se kavom i nastavi-
li. Slijedila je neprakti¢na, ali i uvijek
puna informacija etapa na kojoj motori
difu pod maksimalnim opteredenjem,
a ovjes trpi. Ki%u koja nas je pratila
osjetile su i serijske Hankookove gume
optimo, pa je valjalo biti pazljiviji.
Najjaci model pokazao se klasu boljim
po pitanju akvaplaninga te osjecaja
stabilnosti pri jakim udarima bo&nog
vjetra, Slabiji modeli nisu lo&i, ali se
razlika osjeti. Tako je djelom i zbog
razlike u masi. Velike su! Sportage 1,6
je u prosjeku tefak oko 1516 kg, dize-
lag 1,7 CRDi oko 1551 kg, a top-model
s automatikom i pogonom na sve kota-
e oko 1731, S time da je testirani 2,0
CRDI AWD A/T imao gotovo 1790 kg.
Ta masa moZda reducira performanse,
ali sportageu dobro stoji kad ga vozi-
te maksimalno autocestom. Obecanih

195 km/h lako ostvaruje, vrlo lako, a
po brzinomjeru dogura i do zdravih
210 km/h. Slabiji 1,7-litreni dizel je u
stanju pakazati svojih 190 km/h.

Potroinja je ponovno ofekivana.
Pri maksimalnom opterecenju mali
benzinac i jaki dizel trofe gotovo jed-
nako, ali za svojih 13 litara dizel daje
puno vife. Optimizirani dizel sa 115
K5 je najtedljiviji, a vozau osigurava
dovoljno visok putni prosjek. Najveca
zamjerka na koju nailazimo ide krov-
nim prozorima. Lijepo ih je imati i
dobro je da su dvodijelni, ali na auto-
cesti pri visokim brzinama (iznad 170
km/h) jednostavno su prebutni.

Kifa je i dalje lijevala, a to ne
bismo ni spominjali da se cesta nije
napunila vodom. Tek tada do izraZaja
dolazi koliko su lofe projektirane nase
ceste... Borba za goli Zivot, a motoriste
koje smo sreli #ak smo i zalili.

POTROSNJA

18
1,7 CRDI
2,0 CRDI

: NAVIGACIJA U NAJ SKUPLJE EIPREI\ELJENDM SPDRTABETJ

"IZNENADILA NAS JEJER SU U NJOJ BILI UCRTANI CAK I sknrvnm

. MAKADAMSKI PUTOVI. PROVJERILI SMO NA KARTI I KRENUI.I
DALJE, U DIJELOM M]NIRPLNI:I PUBRUﬂJE ' : i)
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NE ZELITE JURITI
DALMATINSKOM
ZAGOROM

Skliski i nepredvidivi asfalt Zaggre

ulijeva strah u kosti, Jednostavno,
tamo je tesko istraZitl mogucnosti
podvozja osim na vrlo éistim | sigur-
nim putanjama, Sportage tu nema
problema, a pravo smo mu lice upo-
#znali na dionicama s puno boljom
podlogom daleko od Sinja.

Rijet je, d.akll!. o mdwd.wom pod-
VOZju & p ji em i

koji de se baciti u zavoj. Uginil ce
to, doduse, bez previse osjecaja i
razmifljanja, ali je agilnost tu, Ipak,
bududi da je rije¢ o potetnim mode-
lima, atmosfera u njima ne poziva na
brzinu ni kroz podvozje. Bra voZnja
im pristaje, ali jurnjava nikako. Top-
-model sa 184 KS dife bitno drukéi-

je, ali prije svega zbog vedih kotata

i AW pogona. S njime se moZe
i ozbiljno juriti. Dinamiku osjetno
narusava, kao i uvijek, poveca masa
u kabini i doista bi bilo bolje da je

nosivost nesto veca.

Neven
Novak,
zaduZen za
sportske
stranice auto
motorisporta

Sportage s bogatom
opremom zraci kao
drukgiji model

LUTANJE DALMATINSKOM ZAGOROM

SREDUJE MISLI

GRACAC - KNIN - SINJ, PROSJECNO DINAMICNO, SA STAJANJEM

Ovoj smo se ruti posebno radovali, ali nam
je potop malo pokvario planove. Ipak, nismo
posustali. Sljedeé¢ih 150 km (Gratac-Knin-
Sinj) po staroj cesti odvezli smo opuste-
nim, prosjeénim ritmom, ali bez spavanja
iza kamiona. Prednjopogonadima nedostaje
malo osjecaja u volanu, ali veéih zamjerki
nemamao.

Buka kotrljanja i kotaca je priliéno niska, a
u tom umjerenom rezimu voinje

Pogotovo benzinac kojem treba vife paZnje
pa je prije pretjecanja obaveza skinuti jedm
ili ¢ak dvije brzine niZe.

Prosjetna potrofnja s kojom stifemo u grac
alkara odgovara prosjeku testa. Da nije auto
matika, jaki bi dizel sigurno trogio litn
manje (tako mu kazu i tehnitki podaci)
Mali dizel pokazao se fantastitno tedljivim
a benzinac prihvatljivim. No, treba reci di

i mjenjaé kroz brzine ide bas kako  POTROSN.T

treba, Ruéica pada glatko i nena-
metljivo. Tu smo poseban fokus
bacili na automatski mjenjat jer je 1,8

«gaZenje” po autocesti dalo naslu- 4 cpp;
2,0 CRDI

titi da moZda 1 nije tako dobar.

Uf, kako smo se prevarili! lako
stoji 10 tisuéa kuna, preporudu-
jemo ga uz najjaci dizel. Nije lo na kick-
-downu tijekom pretjecanja, a inace je pot-
puno nenametljiv i njeZan.

Dva slabija modela na pretjecanjima ne
mogu drZati prikljutak s dizelska 392 Nm.

1482 PELHITEE
18,2 81
1452 72 82

je, sve dok nismo poceli pretjecati, benzina
u prosjeku trofio 7,6 litara, a jaki dizel 7.
litre. Benzinca spa3ava $to ima mjenjat s
Zest stupnjeva, Sto opasno nedostaje glav
nom konkurentu nissanu qashqaiu.

10,2011/



Janjetina je u ovom kraju vrlo
jeftina, ali iz nekog razlo-
ga nismo stali. Ogekujemo
minimalne brojke, pa kroz
Mué i Cavoglave prolazimo
po ogranicenjima. S nekih
50 km/h. I tamo se ima §to
vidjeti. Potro¥nje su uistinu
vrlo niske. Benzinac i sna#ni
dizel su tu negdje, a ponovno
se istide 115 KS snaZni dize-
lad. S njime je najlakie trogiti
malo. lako smo vozili polako,
na ovoj smo se dionici prisje-
tili 3to znaci slinava vlaZna

KROZ MUC I CAVOGLAVE
OBAVEZNOD VDZITE POLAKO

TRILJ - DRNIS - SKRADIN, STEDLJIVD,
PO OGRANIGENJIMA

cesta jer smo &ak i s 50 km/h
wcurili* po zavojima i gleda-
li intervencije ESP-a. lako je
mali dizel najstedljiviji, upit-
no je koliko ima smisla za
njega doplatiti 15 tisuda kuna

se vozite samo seoskim
cestama. Ima, gledamo 1i kroz
prizmu komfora u vonji, ali
zaboravite na isplativost zbog
niZe potroinje goriva. Isplatit
ce se tek nedto prije nego to
broja¢ kilometara okrene 100
tisuca. Ali, ponavljamo, vedi
je uZitak voziti dizel.

POTROSNJA

I 16 50,4
1,7 CRDI 20,8
2,0 CRDI B9.7

aLR

Boje Narancasti model po
mnogima izgleda najbolje

SNAGA I MOMENT
L \Y

1 LY VL5

NaZalost, snagu na najjatem
sportageu s pogonom na sve
kotage nismo uspjeli izmjeriti
jer kotnica nije podesna za
takve modele.

Malu razliku izmedu slabijeg
benzinca i dizelaga potvrdila
je i koénica jer je medu njima
izmjereno samo nekoliko
konja razlike. Benzinac je i
dalje jedan od najsna#nijih

na tridtu, ali ne s obeéanih
135 KS, nego sa 12 manje.
No, jo3 ni jednom benzin-
cu nismo izmijerili tvornigki
deklariranu snagu.

Zato iznenaduje dizelad koji
sve konje ima na broju, pa i
vidka. éak 4 KS je snaZniji
od obecanog, a ima i 16 Nm
okretnog momenta vife od
obedanih 260 Nm.

TVORNIEKI PODACI

MJERENJE SNAGE (motornakotnica tvrtke Auto Tim)

Snaga pri o/min K8 136 pri 6200 115 pri 4000 184 pri 4000
Moment pri o/ Nm  184,3 pri 4850 280 pri 392 na
min 1250-1750 1800-2500
IZMJERENE VRIJEDNDSTI

Snaga pri o/min KS 123priB500 18,5 pri 6500 nd
Moment pri o/ min Nm 1668pri4350 2768 pri1500 nd
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ZAKLJUCAK I CIJENE

NIJE DZABE, AL’ JE POSTEN|

Potetna oprema kie sportagea je
bogatija nego u konkurencije, ali
iako ima sve potrebno, mi bismo
ipak preporugili bogatiji paket
urban. Istina, takav je od pofetnih
skuplji 11 do 15 tisuca lrurla. ali
sportage s njim iz%lada i zragi
kao skupi automobil. Naime, tek
s urbanom dobiva LED-svjetla,
17-colne aluminijske kotade,
automatsku  klimu, elektri¢no
sklopive retrovizore, krovne
nosate, kromirane lajsne oko pro-
zora... Ili, drugim rijetima, opre-
ma urban doista vrijedi doplate.
Koliko je sportage skup ili
jeftin, zaista je relativno. Ali,
recimo da jednako opremljeni
kompaktni SUV s dizelom klase
110 KS tefko moZe koStati manje
od 200 tisuda kuna, a sportage
1,7 CRDi urban stoji 188.990
kuna. Na akeiji je model fun za
169.990 kuna i to je trenutadno

najzanimljivija kupnja.
Rio cpottage  1BCVVT 2,0CVUT
. AWD:

Active 147.830 =
Fun 150.880 184.990
Urban 161930 183.980
Urban AWD - 185.850
Sport 168.990 202.880*
Style + =
Mation 184.930 218.990*
Limited - 228.880°

Dvolitreni  dizel, po na
nema previse smisla kao §
S pOgonom samo na pret
kotate. U tim okvirima je L
izhor pofetni 1,7-litreni CF
Ali, buduéi da ga u ponudi m
s AWD dynamaxom, dvolit
CRDi je najbolji izbor traZit
najjeftiniji sportage s pogor
na sve kotade. Nadalje, ofekn
li onu raskofnu dizelsku sn
nema vam druge nego podi
vrha cjenika i izabrati naj
model. Ako niste diskontni ku
preporucujemo doplatu za a
matski mjenja (10.000 kn),ak
ni prozor koji dolazi s oprex
motion samo ako ne vozite |
od 180 km/h autocestom. Park
senzori straga po cijeni od 2
kuna jako su poZeljni jer je
ﬂuﬂag& jedan od nepregle

s
jih kompakinih SUV-a.Vrijed:

i

auta u velikoj mijeri opravdal
najbolje pravo tvorni¢ko jams

“i7cEDl  zocepl. | 2OCH
AWD [E36HS) AWD 184
= 19,880 -
168,990 195880 -
188880 206880 2238l
- 218,990 -
185850  225880° -
205890  235890* 240,89
211.880 241880° -
221880  25.880°

266.58(

* oznadeni modes sedijski imaju pogon na sve kolata AWD dynamanx |
Dloplats: metallk kak 3000 kn, parkeni senzori straga 2600 kn, automatskd mjenjad 10.000 kn, sustay

& g0 3200 kn

TEHNICKI PODACI

-

Dbujam 1581 1685
Snaga kW (KS) 88(135) B5 (115) 135 (184
prig/min 8200 4000 4000

Okretnimoment Nmprig/min 164 pri 4850 260 od 1250 392 od 18l

EkoloSka norma Euro S Euro & Euro§

Mienjag rugni, Bstup.  ruéni,Bstup.  automatik

Emisija CO, o/km 158 138 187

Masa praznog/nosivost kg 1380/450 1480/450 1585/41

Duina * girina mm 4440 =1855

*visina *16835 (1645)

Meduosovinski razmak ~ mm 2640

Udaljenost od tia mm 1720

Krug okretanja lijevo/desno m 10,6 108 10,6

Prtfjaznik VDA 5B5,1350

Masa prikolice/koéena kg ==

Spremnik goriva | 55

Ubrzanje 0-100 km/h 8 123 88

Najvisa brzina km/h 178 173 185

Gume 225/80R17 225/60R17 235/55R1
hankook hankook hankook
optimo optimo optima

Najvisa brzina kméh 195 203 183

Igor

Dolezal,

glavni

5 urednik

Pobjednik Zelje su jedno, Lastauto
mogucnosti drugo, a pocetni omnibusa

dizelski motor 58 115 KS

| 260 Nm to najbolje spaja.
Jednostavno, to je prava mjera za
model & prednjim pogonam

i savrSeno je dimenzioniran za
prosjeénog hrvatskog kupeca.

Nije ni ¢udo Sto je spartage hit!

Zbog stila Zelite mocniju
motorizaciju, ali i po€etni
benzinac zadovoljava

SPORTAGE
POGADA
U SRIDU!

1.

Pocetni dizel-motor i srednja
oprema dobitna su kembinacija.
Brz, stedljiv, 1ak za voZnju,
Tnjezan, ugodan..

Ispred konkurencije zhog vece
snage i Sestog stupnja. Kao
najjeftiniji model, daje puno

3.

Da, to je sportage koji
bi svi htjeli, ali

zbog cijene mora
Dbiti posljednji

10,2011/



