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r utomobili niZe srednie klase s

A troja wata, nisu baSpopularni
L }.na ovlm prostorima. Uioliko je

veii uspeh dobar plasman >kije
prosid<. Najlakie bi bilo to objasniti
kao spoj dobrog izgleda i povoijne
cene, u demu svakako jeste deo istine,
ali ima tu kojedega joS. Na primer sed-

mogodiSnja garancija (ili 150.000
predenih klometara), pa zadovoljstvo
kupaca, dobre marketin5ke poruke...

Kako je poslednji redizajn labu-
dova pesma za gamu >sid< blie zaista
zanimljivo kako ie juZnokorejska
kompanija zameniti svoj ewopski pr-

venac novom generacijom. To nikako
neie biti iak posao, 5to pokazuje i te-

stirani "prosid., s najjaiom verzijom
turbo dizel motora od 1,6 litara.

Karoserija je i dalje dovoljno
sveza da bi prink.la paZnju zain-
teresovih kupaca. Narodito je dobro
skrojen zadnji deo, zaoblien s is-

taknutim spojlerom iznad treiih vra-
ta. Kupeovska forma svakako privladi
mlade osobe, samce i parove bez
dece, mada nije redak sludai da se

zbog dobrog izgleda za ovaj automobil
opredeljuju i porodice s manjom de-

com. Pristup zadnloj ldupi nije previSe

teZak a kada se smestite ima do-
voljno mesta za noge i glavu. To je do-
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voljan razlog da dilema >sid< ill
>prosid< prevagne na stranu ovog
drugog, pogotovu ako vam je vaZnl-
je da automobil izgleda atraktir,nije
nego da ima petora wata. Gubici za-

ista nisu (pre)veliki, pa je tako i trans-
portni potencijal identidan. ktljaZnik
startuje od 340 litara i moZe da se

poveia delimidnlm i1i potpunim
obaranjem zadnje klupe. MaksimaL
ni korisnl prostor za transport stvari
je 1.300 litra, vi5e nego dovoljno da se

utovari >po1a< supermarketa.
Pozictja z.a upravljaCem je veoma

dobra, a isto vaZii za sme5taj suvozada
jer i njegovo sediSte moZe da se

podeiava po visini. S priiatno is-
pruZenim nogama i logidno ras-

poredenim komardama uredaja, na
dohvat ruke, koncentracija na do-
gadaje na puu'e odlldna a voZnja
samim tLrn bezbecrriia. I u njoj se viSe

uZiva jer ,'kol:c: :eil,, agregat, mak-
simalne snage -lS .konja< i najveieg
obrtnog monenii cd 260 Nrn (dos-

tupnog lznec; -.9,.'tJ i 2.750 obrtajalJ,
omoguci',': :-:..' :.'s,a. Llbrzanja su
jaka ali i rs::-. -.:-:..: iedna, bez pre-
viSe istac*:e :-:,,- :,ing,, tako da je

snage u s.,'5r:::=:rttriu dovoljno a

i nema:es::', --:, ;,:sledica po kom-
r l: --- 

- 
-'l( )l ll :l!'- :',- - ,\3.

1_-i ---:-l'\.1::- j- ::- -j:1etepapUCICU
gasa, r: i:::* --:,: s-stem oslanianja

koii p-:.', - :::.::.:::::cmis izmedu
udot-..:;.: - .-::-:-:.-. Snaga servo-

-:'cci zbog kojih

:: <ad je njihova

: . (iia" ponudila
-: scrazni ispod

uredaja upravljada slabi sa poveian-
jembrzine pa je i kontakt s podlogom
sve direktniji kako ubrzavate, dime se

dodatno pobolj5ava kontrola. Ona je
i inade veoma dobra za or,rr klasu i
cenovni razred vozila. pa ni manje

..,n4{i::!11.i!s,ili*;j:i.rtt::;ii}:ariilti.rir:Slrj:ri:l/j:::::a.::':::=-

!! Cuwar BATEFIIJE
Zurba, problemi o kojima razmi5ljate, nestrpljiva :'r. l,: .- ::

moZete da zaboravite da iskljudite neki od potro5aca :: :-: :,';:.
upotreba postala obavezna i preko dana). TaIo nt'.2 ::. :-.. :=

serijski uredaj (Battery Saver) kojl brine o tome 0: :: :'---:.:'
granice koja bi onemoguiila normalan start motora-



ve5ti vozadi neie imati problem s
privikavanjem na >prosid<.

Paket >EX dempion<, pored stal-
dardnog ABS-a s podsistemom za
elektronski nadzor distribucije kodne
sile (EBD), donosi i preostale uredaje

iz ponude za unapredenje voznih
karakteristika VSC (Vehicle Stability
Control), BAS (Brake Assist Sys-
tem), TCS (Traction Control Sys-
tem) i VSM (Vehicle Stabili-

HAC (Hill Start Assist Control) za
lakii start na uzbrdicama. Komplet-
na ,'elektronika,. namenjena
"prosidu,dodalno ucvrscuje vezu s

podlogom i aslstira vozadu u kri-

@

one zaista retke jer je sistem oslan-
janja, vei smo istakli, dobro izbal-
ansiran a upravljanje prilagodljivo
brzini kretanja. Ipak, dodatnih kon-
trola nikad dosta - narodito ako de-
jstvuju logidno i odekivano, pa ))}ty Management), plus tidnim sltuacijama, mada su
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ne izazivaju nelagodu ni kod putni-
ka ni kod neiskusnijih vozada.

U vreme jake ekonomske krize
doblo je znati i da se voZnja za svo-
ju duiu, kod irprosicla 1.6 CRDi<< ne

:'plaia mnogo. Realnost je svakako iz-
nad or.fh fabridki obeianih 4,5 litara
na 100 kilometara predenog puta
(ipak su to merenta u idealnirn uslovi-

ma), ali i dalje veoma povoljna.
Tokom testa zabeleZili smo 6,3 1/100
km evrodizela Sto, priznaiete, nije
mnogo pogotomr ako se rre plzi pri-
likom ubrzavanja i ne deaktivira kli-
ma uredaj dim se ternperatura u kabi-
ni spusti na pristoian nivo. Naravno,
prosek moZe da bude i manji all se

onda postavlja pitanje opravdanosti
ulaganja u najjadi dizel jer na raspo'
laganju su i verzije sa 90 i 115 >kon'
jau.

Pored motora, pohvale zad'uLu-
je i Sestostepenl maluelni menjad diji
su hodovi precizni i dovoljno meki,
tako da ni de5ie posezanje za rudicom
ne bi predstavljalo problent a ne ovaj
nivo >rada< koji zahteva odlidan ras-
pored snage turbo dizela od 1,6litara.

A vozne karakteristike

A polo2al za uPravlladem

A odnos Placeno-dobileno

V Preglednost Pri voZnji unazad
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motor redni cetvorocilindriani.

: . turbo direl s d.rehirin ubrizga

pa 77.2 x 84.5 nm. radna zap'emina

1.582 ccm, stepen kompresije 17,3.1, detiri

ventila po cilindru, dva bregasta vratila u

glavi, maksimalna snaga g4 kW (128 KS)

pri 4.000 o/min, najveii 0brtni m0ment

260 Nm pri 1.900-2.750 o/min

. duiina 4.250 mm. Sirina 1.790

F mm. visina 1.450 mm. meduoso-

vinsko rastojanje 2.650 mm,

prednik okretanja 10,34 m, masa 1.283

kg, nosivost 577 kg, prtljainik 340-1.300 I

. pogon napred. Sestostepeni

. manuelni menjad. prenosni

' ' odnosi. | 3.636:1: ll 1,962:1; lll

1,189:1; lV 0,844:1; V 0,702:1; Vl 0,633,

hod unazad 3,583; finalni prenos 3,941

, '.i'f .'... napredi ' mekferson'

nazad. dve popreane i jedna
-" 

uTdu2na veza na svakoj strani

^ . napred: samoventilirajuci diskovi

I :-;r '. 

I nazad: diskovi

elektronski sistemi: ABS, EBD,

BAS, TCS, ESC, VSI\,I, HAC

naplaci: 6,0J x 16

pneumatici: 205/55 R16

Na sve dobre strane )prosida 1.6
CRDi EX eenrpion., nadovezuje se i

razunna cena. Naramo, ona s vedltim
popustom (-1.500 EUR) koja je i re-
alna jer za 15.650 evra s PDV-om i
svim drugih troikovima - nema baS
mnogo dizel automobila ove velidine
i sadrZaja. TurboTestTeam

,*IrnSif4:i$illf lF/J*ei€iHrffi +IilllH$Affi #+llilXL-AiFI!ryrj.U|! Lak5i start UZE Etr O
f Elektronska pomoi za lak5e kretanje na uzbrdicr HAC (Hill Start Assist Control)I nije vi5e retkost u automobilima, cak ni niZih klasa, a u sludaju ,ktje prosidu dobija se
'; s paketom "EX iempion. koji je stepenik niie 0d najopremljenije verzije ,EX sport paku.
,1 Prilikom starta na uzbrdicama elektronika spredava da vozilo krene unazad, taman

koliko vam je potrebno da ubacite u prvi stepen i otpustite pedalu kvacila.

..,., -." i.:. gorivo: evrodizel,

: zaplemina rezervoara 53 |

, * .,' potroSnja

(autoput/grad/pros ek). 4,1 I 5,31 4,5 I

maksimalna brzina: 197 km/h

x,.')'.:,.,
:t 'r ot j
i,!ria"ri:_itrlji

Kia Pro_cee'd EX Champion: vazduSni

jastuci za vozada i suvozada,

bodni vazdu5ni jastuci i vazdu5ne

zavese, aktivni naloni za glavu na prednjim

sedistima, im0bilizalor, aut0matsko zakljuda-

vanje u voZnji, lSOFlX, prednja sediSta pode-

siva po visini s potp0rom u lumbaln0m delu,

aulomatski dvozonski klima uredaj s

hladenom kasetom, progreslvni servo-upravl-
jad podesiv po visini i dubini. putni racunar,

radio-CD-MP3 sa AUX i USB utidnrcama i 6

zvudnika, koina obloga upravljada, elektridne

komande prozora u vratima, elektridne k0-

mande i grejanje sklopivih spoljnih ogledala,

centralna konz0la s dvostrukom pregradom,

deljiv naslon zadnje klupe, l0nirana stakla,

maglenke. centralna brava sa sigurnosnim

alarm0m, alu-naplaci, "bluelooth", .i-pod"

konekcija, pregrada za naodare, indikator

tednosti ra vetrobran. d0datn0 zaLamnjena

zadnja slakla... Dodatno: metalik boja (370

evra). Cena le$ v0zila s llraillnalin P[)l/.on ie

16.020 evra.
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