utomobili niZe srednje klase s
troja vrata, nisu ba$ popularni
a ovim prostorima. Utoliko je
vedi uspeh dobar plasman »kije
prosid«, Najlakse bi bilo to objasniti
kao spoj dobrog izgleda i povoljne
cene, u ¢emu svakako jeste deo istine,
ali ima tu kojedega jo$. Na primer sed-
mogodi$nja garancija (ili 150.000
predenih klometara), pa zadovoljstvo
kupaca, dobre marketingke poruke...
Kako je poslednji redizajn labu-
dova pesma za gamu »sid« bice zaista
zanimljivo kako ¢e juznokorejska
kompanija zameniti svoj evropski pr-
venac novom generacijom. To nikako
nece biti lak posao, $to pokazuje i te-
stirani »prosid« s najja¢om verzijom
turbo dizel motora od 1,6 litara.
Karoserija je 1 dalje dovoljno
sveza da bi privukla paznju zain-
teresovih kupaca. Narocito je dobro
skrojen zadnji deo, zaobljen s is-
taknutim spojlerom iznad tre¢ih vra-
ta. Kupeovska forma svakako privlaci
mlade osobe, samce i parove bez
dece, mada nije redak slucaj da se
zbog dobrog izgleda za ovaj automobil
opredeljuju i porodice s manjom de-
com. Pristup zadnjoj Klupi nije previse
tezak a kada se smestite ima do-
voljno mesta za noge i glavu. To je do-
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voljan razlog da dilema »sid« ili
»prosid« prevagne na stranu ovog
drugog, pogotovu ako vam je vazni-
je da automobil izgleda atraktivnije
nego da ima petora vrata. Gubici za-
ista nisu (pre)veliki, pa je tako i trans-
portni potencijal identi¢an. Prtljaznik
startuje od 340 litara 1 moZe da se
poveca delimi¢nim ili potpunim
obaranjem zadnje klupe. Maksimal-
ni korisni prostor za transport stvari
je 1.300 litra, vise nego dovoljno da se
utovari »pola« supermarketa.
Pozicija za upravljaCem je veoma
dobra, a isto vaZi i za smestaj suvozaca
jer i njegovo sediste moZe da se
podesava po visini. S prijatno is-
pruzenim nogama i logi¢no ras-

( EGuvar BATERIJE

- Zurba, problemi o kojima razmisljate, nestrpljiva cecz
mozete da zaboravite da iskljucite neki od potros
_ upotreba postala obavezna i preko dana). Zato nijz
lg serijski uredaj (Battery Saver) koji brine o tome dz

poredenim komandama uredaja, na
dohvat ruke, koncentracija na do-
gadaje na putu je odli¢na a voZnja
samim tim bezbednija. [ u njoj se vise
agregat, mak-
konja«inajveceg
od 260 Nm (dos-

12.750 obrtaja!),

2. Ubrzanja su
‘na, bez pre-
1pe«, tako da je

obrtnog mo
tupnog izme

=]

snage u kudovoljno a
ineman dica po kom-
for (i :

K 1ete papucicu

stem oslanjanja
omis izmedu
Snaga servo-

uredaja upravljaca slabi sa povecan-
jem brzine pa je i kontakt s podlogom
sve direktniji kako ubrzavate, ¢ime se
dodatno poboljava kontrola. Ona je
i inade veoma dobra za ovu klasu i
cenovni razred vozila, pa ni manje




vesti vozadi nece imati problem s
privikavanjem na »prosid.

Paket »EX ¢empion, pored stan-
dardnog ABS-a s podsistemom za
elektronski nadzor distribucije ko¢ne
sile (EBD), donosi i preostale uredaje

iz ponude za unapredenje voznih
karakteristika VSC (Vehicle Stability
Control), BAS (Brake Assist Sys-
tem), TCS (Traction Control Sys-
tem) i VSM (Vehicle Stabili-

ty Management), plus

HAC (Hill Start Assist Control) za
laksi start na uzbrdicama. Komplet-
na »elektronika« namenjena
»prosidu« dodatno ucvrséuje vezu s

podlogom i asistira voza¢u u kri-

ticnim situacijama, mada su

one zaista retke jer je sistem oslan-
janja, ve¢ smo istakli, dobro izbal-
ansiran a upravljanje prilagodljivo
brzini kretanja. Ipak, dodatnih kon-
trola nikad dosta - narocito ako de-
jstvuju logi¢no i oéekivano, pa >»>
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A vozne karakteristike
A polozaj za upravijatem

A odnos plageno-dobijeno

W preglednost pri voznji unazad

ne izazivaju nelagodu ni kod putni-
ka ni kod neiskusnijih vozaca.

U vreme jake ekonomske krize
dobro je znati i da se voznja za svo-
u dusu, kod »prosida 1.6 CRDi« ne
plada mnogo. Realnost je svakako iz-
nad onih fabricki obeéanih 4,5 litara
na 100 kilometara predenog puta
(ipak su to merenja u idealnim uslovi-

Kaseta je povezana
s klima uredajem.
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ma), ali i dalje veoma povoljna.
Tokom testa zabeleZili smo 6,3 1/100
km evrodizela Sto, priznacete, nije
mnogo pogotovu ako se ne pazi pri-
likom ubrzavanja i ne deaktivira kli-
ma uredaj ¢im se temperatura u kabi-
ni spusti na pristojan nivo. Naravno,
prosek moZe da bude i manji ali se
onda postavlja pitanje opravdanosti
ulaganja u najjaci dizel jer na raspo-
laganju su i verzije sa 90 i 115 »kon-
jac.

Pored motora, pohvale zasluzu-
je i Sestostepeni manuelni menjac ¢iji
su hodovi precizni i dovoljno meki,
tako da ni ¢esce posezanje za rucicom
ne bi predstavljalo problem a ne ovaj
nivo »rada« koji zahteva odlican ras-
pored snage turbo dizela od 1,6 litara.

Po visini se podesar




motor redni Cetvorocilindriéni,
turbo dizel s direktnim ubrizga-
vanjem goriva, preénik i hod kli-
pa 77,2 x 84,5 mm, radna zapremina
+ 1.582 ccm, stepen kompresije 17,3:1, Cetiri
ventila po cilindru, dva bregasta vratila u -
glavi, maksimalna snaga 94 kW (128 KS)
pri 4.000 o/min, najveci obrtni moment
260 Nm pri 1.900-2.750 o/min

x1000 r/min
0

duzina 4.250 mm, Sirina 1.790
mm, visina 1.450 mm, meduoso-
vinsko rastojanje 2.650 mm,
pre¢nik okretanja 10,34 m, masa 1.283
kg, nosivost 577 kg, prtljaznik 340-1.300 |

pogon napred, Sestostepeni
manuelni  menja¢, prenosni
odnosi: | 3,636:1; 11 1,962:1; Il
1,189:1; 1V 0,844:1; V 0,702:1; VI 0,633, -
hod unazad 3,583; finalni prenos 3,941

napred: »mekferson«
nazad: dve poprecne i jedna
uzduZna veza na svakoj strani

lona moze da se poveca do 1.300

napred: samoventilirajuci diskovi -
nazad: diskovi
elektronski sistemi: ABS, EBD,

BAS, TCS, ESC, VSM, HAC :

naplaci: 6,0 x 16
pneumatici: 205/55 R16

gorivo: evrodizel,
zapremina rezervoara 53 |
potrosnja
(autoput/grad/prosek): 4,1/5,3/4,5 |

Na sve dobre strane »prosida 1.6
CRDi EX ¢empion« nadovezuje se i

razumna cena. Naravno, ona s ve¢itim § Laksi start UZBRDO
popustom (-1.500 EUR) koja je i re-

alna jer za 15.650 evra s PDV-om i Elektronska pomod za lakée kretanje na uzbrdici HAC (Hill Start Assist Control) - malksimehes Braing: 10F kanh
svim drugih tro§kovima - nema bas nije vide retkost u automobilima, ¢ak ni nizih klasa, a u slugaju »kije prosid« dobija se HBTZRIE CHOR il 108
mnogo dizel automobila ove veli¢ine s paketom »EX cempion« koji je stepenik nize od najopremlienije verzije »EX sport pake ) ) ) ok
1 sadrzaja. TurboTestTeam Prilikom starta na uzbrdicama elektronika spre¢ava da vozilo krene unazad, taman A Fra_ge ) vz AL

jastuci za vozata i suvozata, -
boéni vazdusni jastuci i vazdusne -
zavese, aktivni naloni za glavu na prednjim :
sediStima, imobilizator, automatsko zakljuca-
vanje u voZznji, ISOFIX, prednja sediSta pode-
siva po visini s potporom u lumbalnom delu,
automatski dvozonski klima uredaj s
hladenom kasetom, progresivni servo-upravl-
ja¢ podesiv po visini i dubini, putni ragunar,
 radio-CD-MP3 sa AUX i USB utiénicama i 6 -
~ zvuénika, kozna obloga upravijaga, elektriéne
komande prozora u vratima, elektricne ko- :
mande i grejanje sklopivih spoljnih ogledala, -
centralna konzola s dvostrukom pregradom,
deljiv naslon zadnje klupe, tonirana stakla,
maglenke, centralna brava sa sigurnosnim
alarmom, alu-naplaci, «bluetooth”, «i-pyod”
konekcija, pregrada za naoCare, indikator
te€nosti za vetrobran, dodatno zatamnjena -
zadnja stakla... Dodatno: metalik boja (370
evra). Cena test vozila s uratunatim PDV-om je
16.020 evra.

koliko vam je potrebno da ubacite u prvi stepen i otpustite pedalu kvagila.
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