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om­pakt­ni po­ro­dič­ni auto­
mo­bi­li če­sta su te­ma na­šeg 
ma­ga­zi­na, po­seb­no što su 

do po­ja­ve eko­nom­ske kri­ze de­fi­ni­tiv­no pred­sta­
vlja­li oslo­nac pro­iz­vod­nje i no­si­o­ca pro­da­je sva­kog 
ozbilj­nog kre­a­to­ra auto­mo­bi­la. Si­tu­a­ci­ja se sa­da ve­
ro­vat­no ne­što iz­me­ni­la, pa grad­ski auto­mo­bi­li „A” i 
„B” seg­men­ta pre­u­zi­ma­ju pri­mat, ali da­le­ko od to­
ga da su oni ne­što ve­ći, svr­sta­ni u „C” seg­ment za­

po­sta­vlje­ni. Ne­ma ne­kih po­seb­nih na­zna­ka da će 
gi­gan­ti dra­stič­no sma­nji­ti bu­dže­te ve­za­ne za raz­
voj no­vih mo­de­la „C” seg­men­ta, što je po­seb­no bit­
no zbog ši­ro­kog di­ja­pa­zo­na ver­zi­ja, ko­ji­ma se ri­va­li 
tak­mi­če u pri­vla­če­nju ku­pa­ca. U iz­bo­ru od kla­sič­
nih heč­be­ko­va, pre­ko ku­pe-ka­bri­o­le­ta i ka­ra­va­na 
do mo­no­vo­lu­me­na, od­lu­či­li smo se da upo­re­di­mo 
auto­mo­bi­le ko­ji, iako no­se epi­tet kom­pakt­nih po­
ro­dič­nih auto­mo­bi­la, no­se u se­bi sport­ski duh. To 

U izboru od klasičnih hečbekova, preko kupe-kabrioleta i karavana do mono
volumena, odlučili smo se da uporedimo automobile „C” segmenta koji, iako 
imaju epitet kompaktnih porodičnih automobila, nose u sebi sportski duh

SPORTISTI 
NA USLUZI 

PORODICI

Duel tri kupea u trendu

su ku­pei, či­ja po­nu­da na tr­ži­štu je iz­u­zet­no ši­ro­ka, 
ali smo se od­lu­či­li za tri auto­mo­bi­la ko­ji svo­jim iz­
gle­dom pri­lič­no od­u­da­ra­ju od „ro­đa­ka” sa pe­to­ra 
vra­ta. Pod lu­pom su se na­šli „opel astra GTC”, ko­ja 
je svo­jom po­ja­vom prak­tič­no od­re­di­la no­vi ta­las iz­
gle­da ovog ti­pa auto­mo­bi­la, „kia pro sid”, ko­ja je bi­
la naj­pri­jat­ni­je iz­ne­na­đe­nje ka­da su u pi­ta­nju bren­
do­vi ko­ji že­le da po­dig­nu svoj imidž i „re­no me­gan 
ku­pe”, naj­a­trak­tiv­ni­ji no­vi­tet u po­nu­di. 
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o­ja­va i uspeh na tr­ži­štu bi­li su 
za­ma­jac da i osta­li pro­iz­vo­đa­
či na­pra­ve ko­rak vi­še i ulo­že 
u raz­voj ku­pea, ko­ji ne­će bi­ti 
sa­mo mo­del sa pu­kim „od­stra­
nji­va­njem” dru­gog re­da vra­ta, 

već da  se ozbilj­no po­za­ba­ve nje­go­vim iz­gle­dom. 
Opel, na­rav­no, ni­je bio pr­vi pro­iz­vo­đač ko­jem je 
to pa­lo na pa­met, ali po­če­tak no­vog ta­la­sa de­fi­
nitvno pri­pa­da „astri GTC”.

Sa­ma po­ja­va auto­mo­bi­la na­gla­ša­va nje­go­vu 
sport­sku ori­jen­ta­ci­ju. Iako je pred­nji deo iden­ti­
čan iz­gle­du kla­sič­nog, već od sre­di­ne kro­va ka re­

ko okru­že­nje i er­go­no­mi­ju. Se­di se do­sta ni­sko, a 
udob­noj po­zi­ci­ji do­pri­no­si i vo­lan po­de­siv u dve 
rav­ni. In­stru­ment ta­bla je jed­no­stav­na i pre­gled­na, 
baš kao i ko­man­de na cen­tral­noj kon­zo­li.

Što se ti­če sta­bil­no­sti i upra­vlja­nja, „ne­mač­ka 
ško­la” je i tu do­šla do iz­ra­ža­ja, jer „astra GTC” svo­
jim ko­ri­sni­ci­ma pru­ža pre­ci­zno upra­vlja­nje i od­lič­
nu kon­tro­lu, zbog če­ga je bi­la ka­dra da svo­je po­
ten­ci­ja­le pri­ka­že čak i na kar­ting sta­zi.

Pa­le­ta mo­to­ra je ve­li­ka i či­ne je ben­zin­ci i di­
ze­la­ši raz­li­či­tih za­pre­mi­na (od 1,4 do dve li­tre 
ben­zin­ci i od 1,3 do 1,9 li­ta­ra di­ze­la­ši) i sna­ga, 
od 90 do 200 KS. Ka­ko je u pi­ta­nju „puls test”, naj­
op­ti­mal­ni­ji u po­gle­du ka­rak­te­ri­sti­ka i ce­na po­ka­
zao se 1,6-li­tar­ski ben­zi­nac od 115 konj­skih sna­
ga, či­jih 155 njut­nme­ta­ra obrt­nog mo­men­ta či­ni 
da ubr­za­nja bu­du sa­svim pri­stoj­na, da mo­tor mo­
že da se ras­te­re­ti ka­da su u pi­ta­nju du­ža pu­to­va­
nja, ali i da pru­ži bla­gi sport­ski ose­ćaj mla­dim 
vo­za­či­ma, ko­ji­ma bi „astra GTC” mo­gla da bu­
de pr­vi auto­mo­bil, po ce­ni ko­ja se kre­će od oko 
15.000 evra. 
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OpeL astra gtc
Iako je na tržištu već više od četiri godine, „opel astra GTC” i dalje ima 
atraktivan izgled, zbog kojeg samouvereno može da se nosi sa mnogo 
mlađim rivalima

pu raz­li­ke po­sta­ju dra­stič­ni­je, a ogle­da­ju se u iz­
dig­nu­tom bo­ku i znat­no iz­ra­že­ni­jom opa­da­ju­ćom 
li­ni­jom kro­va, zbog ko­jeg su su­vo­zač­ki pro­zo­ri ve­
o­ma ma­li. Sve za­jed­no do­pri­no­si efek­tu agre­siv­
no­sti na pri­lič­no jed­no­sta­van na­čin, ko­jeg su ka­
sni­je usvo­ji­li i ne­ki dru­gi pro­iz­vo­đa­či. Sa­ma for­ma 
zad­njeg de­la uslo­vi­la je i da na zad­njoj klu­pi ne­ma 
uobi­ča­je­no do­volj­no me­sta za dve oso­be za kom­
for­no pu­to­va­nje, ali da­le­ko od to­ga da se to mo­že 
sma­tra­ti „nu­žnim sme­šta­jem” - pod pret­po­stav­
kom da bi se po­za­di sme­šta­la de­ca, pro­sto­ra ima 
sa­svim do­volj­no. Za­to je se­de­nje na­pred pra­vo uži­
va­nje, po­seb­no za one ko­ji vo­le kla­sič­no ne­mač­

vim mo­de­lom, ko­rej­ski pro­
iz­vo­đač de­fi­ni­tiv­no je po­tvr­
dio am­bi­ci­je da po­dig­ne imidž 
bren­da na mno­go vi­ši ni­vo, s 
tim da je sve na­ja­vlje­no pro­mo­
ci­jom „obič­nog” „si­da”. „Pro 

sid” je bio ve­li­ka pre­kret­ni­ca, po­sle ko­jeg su usle­
di­li ta­ko­đe in­te­re­sant­ni mo­de­li kao što su „soul” ili 
naj­no­vi­ji kon­cept „broj 3”, ali, za­hva­lju­ju­ći ku­peu 
„C” seg­men­ta, sa­da vi­še ni­je iz­ne­na­đe­nje ka­da iz 
Ko­re­je stig­nu re­še­nja na ko­ji­ma za­vi­de i uspe­šne 
mar­ke iz Evro­pe, SAD i Ja­pa­na.

„Kia pro sid” do­bi­la je ve­li­ke po­hva­le za iz­gled 
auto­mo­bi­la ko­ji se pri­lič­no oslo­nio na is­ku­stva 
evrop­skih pro­iz­vo­đa­ča, jer je či­ta­va „sid” po­ro­di­
ca upra­vo bi­la na­me­nje­na pro­bo­ju na tr­ži­štu Sta­
rog kon­ti­nen­ta. Pre­o­vla­đu­je, ipak, uti­caj „ne­mač­
ke ško­le”, s ob­zi­rom da „pro sid” pod­se­ća upra­vo 
na „astru GTC”, iako je nje­go­va do­bro po­zna­ta for­
ma po­pri­mi­la ne­ke ele­men­te ko­je su, uz ve­ro­vat­
no prak­tič­nu stra­nu, do­pri­ne­le i atrak­tiv­no­sti na 
na­čin ka­ko to či­ne Ita­li­ja­ni i Fran­cu­zi.

le­ža­nje na pu­tu, čak i u si­tu­a­ci­ja­ma ka­da se pre­te­
ruje. Na na­šem tr­ži­štu, „pro sid” se nu­di u ver­zi­
ja­ma sa iz­bo­rom pet mo­to­ra - dva CVVT ben­zin­
ca, od 1,4 i 1,6 li­ta­ra, dvo­li­tar­skim DOHC-om i dva 
tur­bo-di­ze­la od 1,6 i dve li­tre, sa ra­spo­ni­ma sna­ga 
od 90 do 143 KS.

Ra­di po­re­đe­nja sa „astrom GTC”, naj­pri­bli­žni­
ji je bio sred­nji ben­zi­nac od 1,6 li­ta­ra, ko­ji raz­vi­
ja 122 konj­ske sna­ge, uz go­to­vo iden­ti­čan obrt­ni 
mo­me­nat, a pred­sta­vlja ri­va­la, pre sve­ga, zbog ce­
ne ko­ja se kre­će od oko 14.000 evra. 

O KIA PRO CEE’D
Prvo pojavljivanje „kije pro sid” ostaće upamćeno kao jedno od najprijatni
jih iznenađenja na tržištu automobila. 

Unu­tra­šnjost je, ta­ko­đe, ne­mač­ki po­jed­no­sta­
vlje­na, ali ve­o­ma prak­tič­na, a iz­no­va odu­še­vlja­
va­ju ma­te­ri­ja­li i kva­li­tet iz­ra­de, po­seb­no ka­da se 
„pro sid” upo­re­di sa ne­kim svo­jim pre­ci­ma. Jef­ti­
nih ele­me­na­ta, na­ža­lost, ima, ali se sve oprav­da­
va ce­nom ko­ja je do­ne­kle ni­ža u od­no­su na ri­va­le, 
ma­da su i tu raz­li­ke sve ma­nje, jer je upra­vo „pro 
sid” uči­nio da kon­ku­ren­ti do­bro raz­mo­tre svo­je 
ce­nov­ni­ke. I ose­ćaj za vo­la­nom uka­zu­je ko je Ko­
rej­ci­ma bio uzor ka­da je ku­pe na­sta­jao, a u „pro 
si­du” je sve ne­po­sred­no i na vo­la­nu se re­flek­tu­ju 
pro­me­ne ko­je se de­ša­va­ju na pod­lo­zi, uz sa­vr­še­no 
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a­da je svi­ma po­sta­lo ja­sno da 
dru­ga i tre­ćage­ne­ra­ci­ja po­pu­
lar­nog mo­de­la ne­ma­ju go­to­
vo ni­šta za­jed­nič­ko, a do­dat­
na sve­tlost ba­če­na je na ku­pe 
ver­zi­ju ko­ja je če­ka­la tre­ću ge­

ne­ra­ci­ju i 13 go­di­na po­sto­ja­nja, da po­pri­mi upa­
dlji­vo dru­ga­či­ji iz­gled od „ber­li­ne”. I taj pr­vi dvo­
vrat­ni „me­gan ku­pe”, po­zna­ti­ji kao „ko­uč”, bio je 
do­volj­no dru­ga­či­ji od „heč­be­ka” sa pe­to­ra vra­ta, 
zbog če­ga te­sti­ra­ni mo­del tre­će ge­ne­ra­ci­je „me­ga­
na” u dru­štvu ko­je je eki­pi „Top­Speed-a” bi­lo na 
ras­po­la­ga­nju, mo­gao da se pro­gla­si ro­do­na­čel­ni­
kom ku­pe­ov­ske for­me, čak i pre „astre GTC”. 

Svi­ma je već do­bro po­zna­to da je for­ma no­vog 
„me­ga­na”do­bi­je­na po­mo­ću ra­ču­nar­skog pro­gra­
ma, ali baš zbog to­ga fa­sci­ni­ra do­bi­je­na di­na­mi­

vo­la­na i se­di­šta ko­ji su ve­o­ma uspe­šno re­še­ni pre­
po­zna­tlji­vom fran­cu­skom ško­lom er­go­no­mi­je, po 
če­mu su po­zna­ti svi pro­iz­vo­đa­či iz ove ze­mlje. 
„Me­gan” se od svo­jih ri­va­la raz­li­ku­je i po zad­njoj 
klu­pi ko­ja je do­sta udob­ni­ja i omo­gu­ća­va do­ne­kle 
kom­for­ni­ji sme­štaj, a ne­ko­me mo­gu da za­sme­ta­ju 
je­di­no su­vi­še ma­li boč­ni pro­zo­ri ko­ji oda­ju uti­sak 
kao da se se­di u ne­kom avi­o­nu. Sa dru­ge stra­ne, to 
ima oprav­da­nje, jer ni­ko ne mo­že da ka­že da spo­
lja ta­kvo re­še­nje ne iz­gle­da atrak­tiv­no...

Re­še­nje ogi­blje­nja je pri­me­re­no na­me­ni i pro­
fi­lu ko­ri­sni­ka ovog auto­mo­bi­la. „Me­gan ku­pe” 
sjaj­no le­ži, a u isto vre­me pru­ža ve­li­ku do­zu kom­
fo­ra. U od­no­su na ri­va­le, me­đu­tim, „pre­u­do­ban” 
je ka­da je u pi­ta­nju sport­ska vo­žnja na iz­u­vi­ja­
nom pu­tu. 

Re­no, ta­ko­đe, ima sa­svim za­do­vo­lja­va­ju­ću po­
nu­du mo­to­ra ka­da je u pi­ta­nju „me­gan ku­pe”, a 
ona po­či­nje 1,5-li­tar­skim di­ze­la­šem od 85 KS. Naj­
sla­bi­ji ben­zi­nac, 1,6-li­tar­ski 16V od 110 konj­skih 
sna­ga, od­lič­no se ukla­pa u po­re­đe­nje sa mo­to­ri­
za­ci­ja­ma „astre GTC” i „ki­je pro sid”, a i ce­na od 
oko 14.000 evra či­ni da „me­gan ku­pe”, ima­ju­ći u 
ob­zir nje­go­vu ak­tu­el­nost, ozbilj­no ugro­ža­va ri­va­
le ka­da je u pi­ta­nju tr­ži­šna utak­mi­ca. 

K

MEGANE COUPE
RENAULT
„Reno megan” treće generacije izazvao je mnogo pažnje još od same pro
mocije na Salonu automobila u Parizu početkom oktobra prošle godine

ka i agre­siv­nost for­me u zad­njem de­lu, kao da ga 
je cr­ta­la ru­ka ne­kog umet­ni­ka. Ono što je glav­na 
pred­nost ovog auto­mo­bi­la me­đu ri­va­li­ma u kla­
si, a što se vi­de­lo i me­đu su­prot­sta­vlje­nim mo­
de­li­ma na upo­red­nom te­stu je to što „me­gan ku­
pe” za­i­sta de­lu­je dru­ga­či­je od ri­va­la. For­mom, ali 
i ro­bu­sno­šću ko­ja se po­seb­no is­ti­če u po­me­nu­
tom zad­njem de­lu, ko­ji kao da je na­mer­no pro­
ši­ren ne bi li bio što sprem­ni­ji za iz­la­zak na ne­
ku tr­kač­ku sta­zu.

Unu­tra­šnjost je, kao i pred­nji deo, pri­lič­no po­
zna­ta i bu­di aso­ci­ja­ci­je na bi­lo ko­ji auto­mo­bil iz 
Re­no­o­ve ga­me, po­seb­no na „la­gu­nu”, ali ipak po­
se­du­je je­din­stve­nu in­stru­ment-ta­blu, či­ji ori­gi­nal­
ni in­stru­men­ti mo­gu čak da bu­du i bi­tan fak­tor 
pri­li­kom od­lu­ke o ku­po­vi­ni. Di­zajn ko­man­di pre­
ta­pa se i u osta­tak okru­že­nja, uklju­ču­ju­ći i obruč 

 
■ Motor		 ben­zin­ski, če­tvo­ro­ci­lin­drič­ni, red­ni�
■ Zapremina		 1.598 ccm�
■ Snaga		 85 kW (115 KS) pri 6.000 o/min�
■ Obrtni moment		 155 Nm pri 4.000 o/min�
■ Prenos snage		 pe­to­ste­pe­ni ma­nu­el­ni me­njač	�
■ Oslanjanje		 na­pred „mek­fer­son“, �
		 na­zad tor­zi­o­na oso­vi­na�
■ Kočnice		 di­sko­vi na­pred i po­za­di�
■ Od 0 do 100 km/h		 12,7 se­kun­di�
■ TopSpeed		 192 km/h�
■ Cena sa PDV-om		 od 15.896 evra�

Opel Astra GTC  
■ Motor		 ben­zin­ski, če­tvo­ro­ci­lin­drič­ni, red­ni�
■ Zapremina		 1.591 ccm�
■ Snaga		 89,7 kW (122 KS) pri 6.300 o/min�
■ Obrtni moment		 154 Nm pri 4.200 o/min�
■ Prenos snage		 pe­to­ste­pe­ni ma­nu­el­ni me­njač	�
■ Oslanjanje		 na­pred „mek­fer­son“, �
		 na­zad tor­zi­o­na oso­vi­na�
■ Kočnice		 di­sko­vi na­pred i po­za­di�
■ Od 0 do 100 km/h		 10,8 se­kun­di�
■ TopSpeed		 192 km/h�
■ Cena sa PDV-om		 od 13.890 evra�

Kia Pro Cee’d  
■ Motor		 ben­zin­ski, če­tvo­ro­ci­lin­drič­ni, red­ni�
■ Zapremina		 1.598 ccm�
■ Snaga		 81 kW (110 KS) pri 6.000 o/min�
■ Obrtni moment		 151 Nm pri 4.250 o/min�
■ Prenos snage		 še­sto­ste­pe­ni ma­nu­el­ni me­njač	�
■ Oslanjanje		 na­pred „mek­fer­son“, �
		 na­zad tor­zi­o­na oso­vi­na�
■ Kočnice		 di­sko­vi na­pred i po­za­di�
■ Od 0 do 100 km/h		 10,5 se­kun­di�
■ TopSpeed		 195 km/h�
■ Cena sa PDV-om		 od 13.994 evra�

Renault Megane Coupe

Te­sti­ra­ne auto­mo­bi­le od­li­ku­ju za­jed­nič­ke 
oso­bi­ne, po­put kom­pakt­nih di­men­zi­ja i 
sport­skog iz­gle­da. Ipak i po­red ni­za slič­

no­sti, sva­ki mo­del do­no­si i ne­ke de­ta­lje ka­rak­te­
ri­stič­ne za ku­ću i pod­ne­blje sa kog po­ti­če, a kao i 

pri sva­kom dru­gom iz­bo­ru auto­mo­bi­la, to će bi­ti 
bi­tan fak­tor za kup­ca, kao i, na­rav­no ce­na i po­nu­
da agre­ga­ta. Iz tog ugla, sa ne­str­plje­njem se oče­
ku­je no­va ge­ne­ra­ci­ja „astre” ko­ja bi tre­ba­lo da, u 
GTC ver­zi­ji, po­nu­di ne­što no­vo što bi uz­dr­ma­lo 

kon­ku­ren­ci­ju, dok Kia i Re­no, tek tre­ba da uži­va­
ju u plo­do­vi­ma svo­jih do­brih kre­a­ci­ja, us­put raz­
mi­šlja­ju­ći o još atrak­tiv­ni­jim na­sled­ni­ci­ma. 	

D. Potkonjak
Fo­to­gra­fi­je D. Jo­jić

Ocena


