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PORODICI

U izboru od klasicnih hecbekova, preko kupe-kabrioleta i karavana do mono-
volumena, odlucili smo se da uporedimo automobile ,C" segmenta koji, iako
imaju epitet kompaktnih porodicnih automobila, nose u sebi spartski duh

ompaktni porodi¢ni auto-
mobili ¢esta su tema naseg
magazina, posebno S$to su
do pojave ekonomske krize definitivno predsta-
vljali oslonac proizvodnje i nosioca prodaje svakog
ozbiljnog kreatora automobila. Situacija se sada ve-
rovatno nesto izmenila, pa gradski automobili ,,A” i
,B” segmenta preuzimaju primat, ali daleko od to-
ga da su oni nesto vedi, svrstani u ,,C” segment za-
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postavljeni. Nema nekih posebnih naznaka da ¢e
giganti drasti¢no smanjiti budZete vezane za raz-
voj novih modela ,,C” segmenta, Sto je posebno bit-
no zbog sirokog dijapazona verzija, kojima se rivali
takmice u privlacenju kupaca. U izboru od klasi¢-
nih hec¢bekova, preko kupe-kabrioleta i karavana
do monovolumena, odlucili smo se da uporedimo
automobile koji, iako nose epitet kompaktnih po-
rodi¢nih automobila, nose u sebi sportski duh. To

su kupei, ¢ija ponuda na trzistu je izuzetno $iroka,
ali smo se odlucili za tri automobila koji svojim iz-
gledom prili¢no odudaraju od ,rodaka” sa petora
vrata. Pod lupom su se nasli ,,opel astra GTC”, koja
je svojom pojavom prakti¢no odredila novi talas iz-
gleda ovog tipa automobila, ,,kia pro sid”, koja je bi-
la najprijatnije iznenadenje kada su u pitanju bren-
dovi koji Zele da podignu svoj imidZ i ,,reno megan
kupe”, najatraktivniji novitet u ponudi.




Iako je na trzistu vec vige od Cetirl godine, ,opel astra GTC" i dalie ima
atraktivan izgled, zbog kojeg samouvereno moze da se nosi sa mnogo

mladim rivalima

ojava i uspeh na trzistu bili su

zamajac da i ostali proizvoda-

¢i naprave korak vise i uloZe

u razvoj kupea, koji nece biti

samo model sa pukim ,,odstra-

njivanjem” drugog reda vrata,

ve¢ da se ozbiljno pozabave njegovim izgledom.

Opel, naravno, nije bio prvi proizvoda¢ kojem je

to palo na pamet, ali pocetak novog talasa defi-
nitvno pripada ,astri GTC”.

Sama pojava automobila naglasava njegovu

sportsku orijentaciju. Iako je prednji deo identi-

¢an izgledu klasi¢nog, ve¢ od sredine krova ka re-

pu razlike postaju drasti¢nije, a ogledaju se u iz-
dignutom boku i znatno izraZenijom opadaju¢om
linijom krova, zbog kojeg su suvozacki prozori ve-
oma mali. Sve zajedno doprinosi efektu agresiv-
nosti na prili¢no jednostavan nacin, kojeg su ka-
snije usvojili i neki drugi proizvodaci. Sama forma
zadnjeg dela uslovila je i da na zadnjoj klupi nema
uobicajeno dovoljno mesta za dve osobe za kom-
forno putovanje, ali daleko od toga da se to moZze
smatrati ,nuZnim smestajem” - pod pretpostav-
kom da bi se pozadi smestala deca, prostora ima
sasvim dovoljno. Zato je sedenje napred pravo uZzi-
vanje, posebno za one koji vole klasi¢no nemac-

ko okruZenje i ergonomiju. Sedi se dosta nisko, a
udobnoj poziciji doprinosi i volan podesiv u dve
ravni. Instrument tabla je jednostavna i pregledna,
bas kao i komande na centralnoj konzoli.

Sto se tice stabilnosti i upravljanja, ,nemacka
$kola” jeitu dosla do izraZaja, jer ,astra GTC” svo-
jim korisnicima pruZza precizno upravljanje i odli¢-
nu kontrolu, zbog ¢ega je bila kadra da svoje po-
tencijale prikaZe ¢ak i na karting stazi.

Paleta motora je velika i ¢ine je benzinci i di-
zelasi razlic¢itih zapremina (od 1,4 do dve litre
benzinci i od 1,3 do 1,9 litara dizelasi) i snaga,
od 90 do 200 KS. Kako je u pitanju ,,puls test”, naj-
optimalniji u pogledu karakteristika i cena poka-
zao se 1,6-litarski benzinac od 115 konjskih sna-
ga, Cijih 155 njutnmetara obrtnog momenta ¢ini
da ubrzanja budu sasvim pristojna, da motor mo-
Ze da se rastereti kada su u pitanju duZa putova-
nja, ali i da pruZi blagi sportski osecaj mladim
vozacima, kojima bi ,.astra GTC” mogla da bu-
de prvi automobil, po ceni koja se kreée od oko
15.000 evra.

vim modelom, korejski pro-

izvoda¢ definitivno je potvr-

dio ambicije da podigne imidz

brenda na mnogo visi nivo, s

tim da je sve najavljeno promo-

cijom ,,obi¢nog” ,sida”. ,Pro
sid” je bio velika prekretnica, posle kojeg su usle-
dili takode interesantni modeli kao $to su ,,soul” ili
najnoviji koncept ,,broj 3”, ali, zahvaljujuéi kupeu
,C” segmenta, sada viSe nije iznenadenje kada iz
Koreje stignu reSenja na kojima zavide i uspe$ne
marke iz Evrope, SAD i Japana.

,Kia pro sid” dobila je velike pohvale za izgled
automobila koji se prili¢no oslonio na iskustva
evropskih proizvodaca, jer je ¢itava ,,sid” porodi-
ca upravo bila namenjena proboju na trzistu Sta-
rog kontinenta. Preovladuje, ipak, uticaj ,,nemac-
ke skole”, s obzirom da ,,pro sid” podseca upravo
na ,astru GTC”, iako je njegova dobro poznata for-
ma poprimila neke elemente koje su, uz verovat-
no prakti¢nu stranu, doprinele i atraktivnosti na
nacin kako to ¢ine Italijani i Francuzi.
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KIA PRO CEED

Prvo pojavljivanje ,kije pro sid” ostace upamceno kao jedno od najprijatni-
jih iznenadenja na trzistu automobila.

Unutrasnjost je, takode, nemacki pojednosta-
vljena, ali veoma prakti¢na, a iznova odusevlja-
vaju materijali i kvalitet izrade, posebno kada se
,pro sid” uporedi sa nekim svojim precima. Jefti-
nih elemenata, nazalost, ima, ali se sve opravda-
va cenom koja je donekle niZa u odnosu na rivale,
mada su i tu razlike sve manje, jer je upravo ,,pro
sid” u¢inio da konkurenti dobro razmotre svoje
cenovnike. I oseéaj za volanom ukazuje ko je Ko-
rejcima bio uzor kada je kupe nastajao, a u ,,pro
sidu” je sve neposredno i na volanu se reflektuju
promene koje se deSavaju na podlozi, uz savrseno

leZanje na putu, ¢ak i u situacijama kada se prete-
ruje. Na naSem trzistu, ,,pro sid” se nudi u verzi-
jama sa izborom pet motora - dva CVVT benzin-
ca, od 1,41 1,6 litara, dvolitarskim DOHC-om i dva
turbo-dizela od 1,6 i dve litre, sa rasponima snaga
od 90 do 143 KS.

Radi poredenja sa ,,astrom GTC”, najpribliZni-
ji je bio srednji benzinac od 1,6 litara, koji razvi-
ja 122 konjske snage, uz gotovo identi¢an obrtni
momenat, a predstavlja rivala, pre svega, zbog ce-
ne koja se krece od oko 14.000 evra.




MEGANE COUPE

,JRenomegan’ tre¢e generacije izazvao je mnogo paznje jos od same pro-
mocije na Salonu automobila u Parizu pocetkom oktobra prosle godine

ada je svima postalo jasno da

druga i treageneracija popu-

larnog modela nemaju goto-

vo nista zajednicko, a dodat-

na svetlost bacena je na kupe

verziju koja je Cekala treéu ge-

neraciju i 13 godina postojanja, da poprimi upa-

dljivo drugaciji izgled od ,berline”. I taj prvi dvo-

vratni ,,megan kupe”, poznatiji kao ,.kou¢”, bio je

dovoljno drugaciji od , hec¢beka” sa petora vrata,

zbog Cega testirani model trece generacije ,, mega-

na” u drustvu koje je ekipi ,, TopSpeed-a” bilo na

raspolaganju, mogao da se proglasi rodonacelni-
kom kupeovske forme, ¢ak i pre ,,astre GTC”.

Svima je ve¢ dobro poznato da je forma novog

,megana”dobijena pomo¢u ra¢unarskog progra-

ma, ali ba§ zbog toga fascinira dobijena dinami-

ka i agresivnost forme u zadnjem delu, kao da ga
je crtala ruka nekog umetnika. Ono $to je glavna
prednost ovog automobila medu rivalima u kla-
si, a §to se videlo i medu suprotstavljenim mo-
delima na uporednom testu je to $to ,megan ku-
pe” zaista deluje drugacije od rivala. Formom, ali
i robusno$éu koja se posebno istice u pomenu-
tom zadnjem delu, koji kao da je namerno pro-
siren ne bi li bio $to spremniji za izlazak na ne-
ku trkacku stazu.

Unutra$njost je, kao i prednji deo, prili¢no po-
znata i budi asocijacije na bilo koji automobil iz
Renoove game, posebno na ,lagunu”, ali ipak po-
seduje jedinstvenu instrument-tablu, ¢iji original-
ni instrumenti mogu ¢ak da budu i bitan faktor
prilikom odluke o kupovini. Dizajn komandi pre-
tapa se i u ostatak okruzenja, uklju¢ujudi i obru¢

volana i sedista koji su veoma uspe$no reseni pre-
poznatljivom francuskom $kolom ergonomije, po
¢emu su poznati svi proizvodaci iz ove zemlje.
»,Megan” se od svojih rivala razlikuje i po zadnjoj
Kklupi koja je dosta udobnija i omoguéava donekle
komforniji smestaj, a nekome mogu da zasmetaju
jedino suvise mali bo¢ni prozori koji odaju utisak
kao da se sedi u nekom avionu. Sa druge strane, to
ima opravdanje, jer niko ne moZe da kaZe da spo-
lja takvo resenje ne izgleda atraktivno...

ReSenje ogibljenja je primereno nameni i pro-
filu korisnika ovog automobila. ,Megan kupe”
sjajno leZi, a u isto vreme pruZa veliku dozu kom-
fora. U odnosu na rivale, medutim, ,,preudoban”
je kada je u pitanju sportska voZnja na izuvija-
nom putu.

Reno, takode, ima sasvim zadovoljavajucu po-
nudu motora kada je u pitanju ,, megan kupe”, a
ona pocinje 1,5-litarskim dizelasem od 85 KS. Naj-
slabiji benzinac, 1,6-litarski 16V od 110 konjskih
snaga, odli¢no se uklapa u poredenje sa motori-
zacijama ,astre GTC” i ,,kije pro sid”, a i cena od
oko 14.000 evra ¢ini da ,,megan kupe”, imajudi u
obzir njegovu aktuelnost, ozbiljno ugrozZava riva-
le kada je u pitanju trzi$na utakmica.

estirane automobile odlikuju zajednicke
osobine, poput kompaktnih dimenzija i
sportskog izgleda. Ipak i pored niza sli¢-

nosti, svaki model donosi i neke detalje karakte-
risti¢ne za kuéu i podneblje sa kog potice, a kao i
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pri svakom drugom izboru automobila, to ée biti
bitan faktor za kupca, kao i, naravno cena i ponu-
da agregata. Iz tog ugla, sa nestrpljenjem se oce-
kuje nova generacija ,,astre” koja bi trebalo da, u
GTC verziji, ponudi ne$to novo $to bi uzdrmalo

konkurenciju, dok Kia i Reno, tek treba da uZiva-

ju u plodovima svojih dobrih kreacija, usput raz-
misljajudi o jo$ atraktivnijim naslednicima. T |

D. Potkonjak

Fotografije D. Jojic

Motor benzinski, Cetvorocilindri¢ni, redni Motor benzinski, Cetvorocilindri¢ni, redni Motor benzinski, Cetvorocilindri¢ni, redni
Zapremina 1.598 ccm Zapremina 1.591 ccm Zapremina 1.598 ccm
Snaga 85 kW (115 KS) pri 6.000 o/min Snaga 89,7 KW (122 KS) pri 6.300 o/min Snaga 81 KW (110 KS) pri 6.000 o/min

Obrtnimoment 155 Nm pri 4.000 o/min

Obrtnimoment 154 Nm pri 4.200 o/min

Obrtnimoment 151 Nm pri 4.250 o/min

Prenossnage  petostepeni manuelni menjac Prenossnage  petostepeni manuelni menjac Prenossnage  Sestostepeni manuelni menjac
Oslanjanje napred .mekferson”, Oslanjanje napred .mekferson”, Oslanjanje napred .mekferson”,

nazad torziona osovina nazad torziona osovina nazad torziona osovina
Kochnice diskovi napred i pozadi Kochnice diskovi napred i pozadi Kochnice diskovi napred i pozadi
0d0do 100 km/h 12,7 sekundi 0d 0do 100km/h 10,8 sekundi 0d0do 100km/h 10,5 sekundi
TopSpeed 192 km/h TopSpeed 192 km/h TopSpeed 195 km/h

CenasaPDV-om od 15.8% evra

CenasaPDV-om od 13890 evra

CenasaPDV-om od 13.994 evra




