Jaguar XE bo leta 2011 zapeljal na
cesto kot konkurenca mercedesu SLK
in porscheju boxsterju. Karoserija bo iz
aluminija, za pogon bosta skrbela
osemvaljnika, Sibkejsi s 385 in
moénejsi s 510 koniji. Uradno ga bodo
predstavili na salonu v Frankfurtu,
nacrtujejo tudi kupejevsko razli€ico.
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Kia venga navdusi s svojo prostornostjo, a gre kljub vsem pozitivnim lastnostim za avtomobil, ki bo imel kar nekaj tezav pri iskanju kupcev.

Novost na cesti

Nespodobno Spansko povabilo

Mali enoprostorec kia venga je evropski korejec, ki v Slovenijo marca prihaja za osnovnih 12.990 evrov
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»Come on,« je besedna zveza, ki jo kot
neke vrste motivacijsko sredstvo veg-
krat slis$imo izustiti predvsem Sportnike
ali pa, na primer, vodjo kaksne skupine,
ki se je ravnokar lotila zahtevnega pro-
jekta. Slisimo jo na teniskih igriscih, ko
jo dobesedno v krikih ponavljajo prak-
ticno vsi igralci, ko doseZejo pomem-
bno tocko, na nogometnih, ko z njo
strelec gola, s katerim je njegovo mo-
§tvo zniZalo zaostanek, bodri soigralce,
da vendarle $e ni vse izgubljeno, in Se

marsikje drugje.

Evropa, Evrope, Evropi, Evropo...

Ena od glavnih stvari, ki so jo na predstavitvi nove kie venge vseskozi poudarjali, je,
da gre za povsem evropski avtomobil, dizajniran v Evropi (center v Frankfurtu),
razvit v Evropi (center v Russelsheimu) in proizveden v Evropi (izdelovali ga bodo v
Hyundaijevi in Kiini tovari na Ceskem), od Evropejcev, za Evropejce in tako naprej.
Po videnem lahko vsemu skupaj prikimamo, saj je avtomobil resniéno evropski, a z
nekaterimi lepotnimi napakami, kot je na otip precej trda plastika na celotni
armaturi. Venga je, skratka, zapustila iziemno pozitiven viis, a ker gre za avtomobil,
ki bo hodil v zelje primerkom, kot so opel meriva pa renault modus, honda jazz,
nissan note, fiat idea in $e nekaterim, skratka, modelom, ki jih ne bi mogli ravno
uvrstiti med prodajne uspesnice, vsaj na nasih tleh ne, bi bilo zanj morda celo bolj
primemo ime njegovega koncepta. Venga bo namre¢ najverjetneje v najbolisem
primeru Stevilka 3 (No3, ime koncepta) po uspesnosti Kiinih avtomobilov.

Verjetno ni treba poudarjati, da izha-
metra meri v

4 7 06 dolZino venga,

a je znotraj prostornejsa, kot
bi bilo mogoce sklepati na
podlagi tega podatka.

jaiz anglescine, a se je kot veliko fraz in
izrazov iz omenjenega jezika tako in-
ternacionalizirala, da jo danes upora-
bljajo po vsem svetu. Slovenski prevod,
ki pa je tako kot v nekaterih drugih
primerih celo nepotreben, bi se ver-
jetno glasil »gremoc, Spanci pa names-
to tebesede velikokrat uporabljajo izraz
»venga«. In ko smo pred dnevi v me-
glenem, zadimljenem, deZevnem,
skratka, »umazanem« Rimu na med-
narodni premieri prvi¢ ugledali avto-
mobil s prav tak$nim imenom, ki so mu
ga nadeli pri vedno uspe3nejsi korejski
znamki Kia, se nam je za hip zazdelo, da
nam je venga s svojimi velikimi o¢mi
(beri: luémi) pomeZiknila in zaepetala
svoje ime. Venga, gremo, come on... Pa
saj je vseeno, v katerem jeziku, povabilu

se, skratka, nismo upirali.

Iz Rima v eni izmed svojih najgrsih
podob sicer nismo udli, smo se pa z
vengo popeljali po okolici vecnega
mesta, do papeZeve poletne rezidence
in Se dlje. In ceprav smo imeli pod po-
krovom §ibkejsega izmed dveh dizel-
skih motorjev (1,4-litrski z 90 konjskimi
moc¢mi, mocnejsi je 1,6-litrski s 128 ko-
njicki), se ta med voznjo po strmih in
zavitih klancih v okolicijezera Albano ni
pretirano pritozeval in jih je zmogel
precej z lahkoto, je pares, da avtomabil
ni bil pretirano natovorjen. In da ne
pozabimo, oba dizelska motorja bosta
na voljo s Seststopenjskima ro¢nima
menjalnikoma, medtem ko bo bencin-
sko paleto prav tako zastopal dvojec z
1,4- in 1,6-litrsko prostornino. Prvi z 90
konjskimi mo¢mi in petstopenjskim
ro¢nim menjalnikom, drugi pa s 125
konjicki z bodisi enakim menjalnikom
bodisi s $tiristopenjsko avtomatiko.

Ko so sedanjo vengo pri Kii na Ze-

nevskem salonu prvi¢ prikazali kot -

konceptno vozilo z imenom No3 (Ste-
vilka 3), so dejali, da bo §lo za malega
enoprostorca, a da bo dejansko »maj-

heng, smo se prepricali Sele, ko smo jo
prvi¢ zagledali v obliki kon¢nega iz-
delka. Venga v dolzino namre¢ meri
4,06 metra, v $irino pa 1,76 metra, a
zaradi izjemno kompaktne in privla¢ne
oblike na zunaj deluje Se manjsa, kot
razkrivajo podatki. Toda pozor! Dobra
novica je, da vengo zlahka uvrstimo v
kategorijo tistih redkih avtomobilov, za
katere lahko reemo, da so znotraj vecji
kot zunaj (Ceprav je to dejansko ne-
mogoce), Se posebno ¢e za dodaten
obcutek prostornosti poskrbi pano-
ramska streha. Pravinja in posrecena
razporeditev namre¢ zagotavlja, da je
prostora dovolj spredaj (poloZaj za vo-
lanom je pravsnji enoprostorski, sedi se
visoko, a je bilo prostora tudi za nase
190-centimetrsko telo in dokaj dolge
noge vec kot dovolj) in tudi zadaj (klop
je razdeljena v razmerju 60 : 40 in po-
micna za 13 centimetrov), kjer teZav ni
bilo niti za glavo. Med voZnjo nas je
zmotila edinole standardna tezava ve-
¢ine podobno zasnovanih vozil - ste-
bri¢ek med §ipo na voznikovih vratih in
majhnim trikotnim steklom med vrati
in vetrobranskim steklom nam je po-

ed zakrival Ze pri ne tako ostrih ovin-

ih v levo, zaradi Cesar smo se bili za
volanom veckrat primorani zvijati kot
Fredi Miler med plesanjem elektrobu-
gija, da smo le ujeli kot, pod katerim
smo videli, kaj se dogaja v ovinku. Pr-
tljazni prostor? Tudi presenetljivo velik,
in sicer z izjemno koristnim pomi¢nim
dnom, ki skupaj s premicno zadnjo
Klopjo prostornino prtljaZniku spremi-
nja od 314 do 570 litroy; ko zadnje se-
deze podremo, pa ta naraste na 1253
litrov.

Kia venga bo v osnovi precej solidno
zaloZen avtomobil (Sest zra¢nih blazin,
ABS, ESP Klimatska naprava, radio z
upravljanjem na volanu, elektri¢ni pa-
ket, potovalni racunalnik...), za dopla-
¢ilo pa bo mogoce dokupiti celo pres-
tiznejSe dodatke, kot sta navigacija ali
kamera, ki dogajanje v zadnjem delu
projektira na posebnem zaslonu, vgra-
jenem kar v vzvratno ogledalo. Z opre-
mo, navedeno v oklepaju, osnovnim
bencinarjem in Ze znano sedemletno
garancijo bo kia venga od marca priho-
dnjega leta naprodaj za 12.990 evrov.

vet fotografij na www.dnevnik.si
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Kaj Ce se
zgodi Moskva?

b * .

eprav zima na cestah Se ni
C pokazala pravih zob, so se

tisti, ki so odgovorni za zimskac
vzdrZevanje in prevoznost cestnega
omrezja, nanjo Ze pripravili. In
pripravljeni so dobro, ¢e sodimo po
Stevilkah o razpolozljivosti cestnih
delavcev, tovornjakov, opremljenih s
plugi, in koli¢ine snovi za posipanje
Organizacija zimske cestne sluzbe
seveda ni enostavna, Se manj
poceni; v predpretekli sezoni, ko je
bila zima milostna s cestarji, je bilo
za zimsko vzdrzevanje drzavnih ces.
rezerviranih skoraj 17 milijonov
evrov. Ce poslusamo cestne
strokovnjake, je to odlocno prevec,
ne nazadnje zaradi visokih stroSkov
zimske sluzbe trpijo druga
vzdrzevalna in obnovitvena dela na
cestah, ki jih je vec kot polovica od
skoraj Sest tiso¢ kilometrov
dotrajanih in potrebnih obseZnejsih
popravil ali celovite obnove.
Ampak cestarji Se zdalec niso edini,
ki imajo tezave s snegom in é
poledico. Do letosnje sezone sta St
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vmmi’r;u na avtocestah povzrocali
tovornjaki, veliko povedati tudi
prometna policija in drzavna
avtocestna druzba. Zanimivo, kljub
ugotovitvi, da se skoraj vsemogocni
tovornjakarji ob sneZenju iz
prometa izlocajo le, Ce jim to
ukazejo moZzje.v modrem, bo za
njihovo upostevanje predpisov in
obvestil v letosnji zimi odgovoren
Dars.

Ocena, da povprecni zastoj na
zasneZeni cesti na kriticnih mestih
drZavnega cestnega omrezja (to pa
so verjetno vse najbolj prometno
obremenjene drzavne ceste) stane od
nekaj sto do vec kot sto tiso¢ evrov,
pri cemer je izracunano tudi, da
povprecni zastoj zaradi ovire
(najveckrat tovornjaka, ki je zdrsnil
zaradi neumorne Zelje voznika, da
vozi tudi, ko ni dovoljeno) traja
deset minut manj kot tri ure. Pri
tem ne bi bilo odvec jasno povedati,
kdo ima stroske zaradi zastojev.
Drzava, lastnik prevozniskega
podjetja, tisti, ki je kljub
pravocasnemu odhodu od doma
zamudil v sluZbo, ali kdo tretji?
Predvsem pa bi bilo zanimivo
izvedeti, koliko kazni so
nediscipliniranim tovornjakarjem
izrekli policisti, Ce so se s svojimi
avtomobili (takih s Stirikolesnim
pogonom je bore malo) sploh uspeli
prebiti do tistih, ki so povzrocili
blokado, in koliko je bilo dejansko
izterjanih. :
Seveda nikakor ne kaze braniti tistih
voznikov, ki se v zimskih razmerah
odpravijo na pot z neustrezno
»obutime« in opremljenim osebnim
avtomobilom, saj zastoji nastajajo
tudi zaradi njih. O tem, da skoraj
nihée v drzavi ne razmislja o
koristnosti posebnih vozniskih
usposabljanj za voznjo v zimskih
razmerah, je tako in tako odvec
razpravljati. Ampak ne gre pozabilti,
da nas podnebne spremembe lahko
presenetijo tudi s kaksno tako hudo
zimo, kot so jo doZiveli minuli teden
v Moskui,




