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# Trendovi u Evropi se
menjaju. Ono $to su
nekada bili mali vrudi
hecbekovi danas su mini
MPV-jevi. Komforni,
praktiCni i pre svega
zgodni za manevrisanje
u zakrcenim gradovima,
ovi automobili naprecac
osvajaju Stari kontinent

enga je adut Kije u
ovoj klasi, i 0 njoj
je ve¢ bilo reci na
stranama naseg
magazina. Glavni
razlog §to je pono-
vo gost nage redakcije je novi di-
zel motor zapremine 1,4 litra. U
eri ,daunsajzinga” kako bi neki
voleli da kazu, prosto je nezami-
slivo da nemate benzinski motor
zapremine 1,2 litra sa 9o, 100 KS
ili mali dizel od 1,3 ili 1,4 litra.
Kijin ,CRDi” motor od 1,4 litra
Kija isporucuje u dva nivoa sna-
ge. Bazni ima skromnih 75 KS,
dok snazniji razvija 9o ,konja”.
Na nagem testu nasla se druga,
snaznija verzija.

Okret kljuda i ¢ujete karak-
teristi¢an zvuk hladnog dizela,
mada ocekivanih vibracija u put-

ni¢kom prostoru nema. Na prvi
pogled mali dizeli su bu¢niji od
velikih. Istina ipak, leZi u nece-
mu drugom. Snazniji dizel mo-
tori po pravili se nalaze u ve¢im
i sklupljim automobilima kod
kojih je zvu¢na izolacija, sasvim
logi¢no, bolja. Kod ,venge” je na-
pravljen sasvim pristojan kom-
promis. ,Stektanje” dizel motora
se ¢uje, ali daleko od toga da pra-
vi neprijatnu atmosferu u kabi-
ni. Komfor je tako na zavidnom
nivou, a to je itekako vazno jer se
ovakvi automobili prvenstveno
kupuju zbog udobnosti. Prijatna
atmosfera u kabini je nesto oko
¢ega ne bi smelo da bude kom-
promisa. Bar kada su mini MPV
automobili u pitanju.

U voznji se dizel ,venga”
pokazala sasvim solidno. Od go

KS ne mozete ocekivati da vam
izazovu adrenalinski $ok ili ,za-
kucavanje” za sediste, ali mozete
ocekivati prijatnu voznju i za-
dovoljavajuéa ubrzanja prilikom
preticanja. Ono §$to dizel vari-
jantu odvaja od benzinske jeste i
menjac koji kod ove ,venge” ima
Sest stepena prenosa. To prak-
ti¢no znadi da ¢e se ,venga” na
auto-putu pretvoriti u pravu ma-
lu krastaricu za duza putovanja.
Uz sve to potrosnja ¢e biti manja.
Indikator stepena prenosa koji
se nalazi na instrument tabli po-
kazuje kada je idealno vreme za
promenu brzine kako bi se posti-
gao maksimalan efekat ekono-
micnosti. lako je za svakodnev-
nu voznju sasvim dovoljno voziti
je urezimu ispod 2.000 obrtaja,
za malo Zustrije manevre ,ven-

Auto 26

magazin



gu” ipak treba ,poterati” tezom
nogom na gasu. Prema fabri¢-
kim podacima ,venga” u proseku
trosi 4,8 litara dok je potrosnja u
gradu oko 5,6 litara. Sa domac¢im
gorivom i vremenskim uslovima
koji su nam davali jutarnje mra-
zeve i veCernji sneg mi smo tu
cifru premasili za viSe od jednog
litra. Ako imamo u vidu da smo
zbog prirode ekspres testa vozili
samo krace, gradske relacije i to
po pravilu u jutarnjem i popod-
nevnom $picu rezultat od skoro
sedam litara nije uopste log.
,Venga” sa naeg testa bila
je u paketu ,EX Urban” koji ima
niz bezbednosnih sistema poput
ABS-a sa BAS-om, prednje, bo¢ne
vazdusne jastuke i vazdusne za-
vese, aktivne naslone za glavu...
Klima uredaj je manuelni, ima

elektro komande prednjih pro-
zora i retrovizora. Audio sistem
ima Sest zvu¢nika, komande na
volanu i prikljucke za USB i AUX.
Ono $to mu po nama nedostaje
jesu aluminijumski naplaci. Oni
su serijski predvideni samo za
najskuplji paket i imaju 16 inca.

Kabina je savim prostrana i
uprkos malim spoljnim dimenzi-
jama u njoj ima mesta i za osobe
viSeg rasta. Prostor je prili¢no
pametno iskori$éen , ima dosta
mesta za odlaganje sitnica, ¢asa
i flaga, ali samo jedna zatvorena
pregrada. Jo§ poneka pregrada sa
poklopcem zaista ne bi bila na
odmet.

Ne treba previSe spominjati
daiova venga’ poput ostalih Kija
ima punu fabricku garanciju od se-
dam godina ili 150.000 kilometara

~Venga” ili ,sid”

. Oprema EX Urban

6 vazdusnih jastuka standard
Aktivni nasloni za glavu standard
ABS standard
Manuelni klima uredaj standard

Radio/CD/MP3 sa USB prikljuckom  standard

Maglenke standard

Obru¢ upravljaa i rucica menjaca
oblozeni koZom standard
standard

\ilektro paket

Kia Vegga 1,4 CRDi WGT

Zapremina 1396 ccm
Snaga 66/90 KW/KS

pri 4000 o/min
Obrtni moment 220 Nm

pri 1750-2750 o/min
Dimenzije D/S/V 4068/1765/1600 mm
Prtljainik 570/12531
Maksimalna brzina 167 km/h

koja se moze prenositi i na druge
vlasnike, $to je prili¢no zgodan ar-
gument prilikom dalje prodaje.

Za sam kraj, kona¢na ocena.
,Venga” kao prili¢no atraktivan
model u mini MPV segmentu
sigurno ¢e naci svoj krug oboza-
vatelja i kupaca koji prevashodno
treba traziti u mladim bra¢nim

0 konkurentima ,venge” smo ve¢ pricali ali smatramo da najvedi rival
potice izistog dvorista. Model ,sid” je vedi, pripada C segmentu, dok je
,venga” ¢lan segmenta B, doduse u MPV izdanju. Na strani naseg test
automobila su moderniji dizajn i atraktivnija pojava. ,Sid” mozda de-
luje skromnije na prvi pogled, ali donosi sve prednosti vise klase, a sa
snaznijim dizel motorom od 1,6 litara sa 115 KS i vide opreme, jeftiniji
je 750 evra sto nije stavka koja se moZe zanemariti. Zakon potrosackog
drustva je prili¢no jasan. Proizvodi sa modnim prizvukom su bili i uvek
¢e biti skuplji od onih koji predstavljaju racionalan izbor. Stvar je proce-
ne (ali i budzeta) svakog kupca kom e se carstvu privoleti.

Ubrzanje 0-100km/h 14,55

parovima sa jednim ili dvoje male
dece i u pripadnicama lepseg pola
kojima treba komforan automobil
u kome ¢e biti primecene, ali skro-
mnijih dimenzija zbog parkiranja.
Cena od 14.990 evra nije bas mala.
Ako je za utehu i pored toga je jef-
tiniji od konkurencije. Benzin ili
dizel? To je ve¢ stvar li¢nog izbo-
ra. lako imaju istu snagu, dizelas
je zbog vedeg obrtnog momenta
lepsi za voznju. Razlika u potros-
nji postoji ali ne treba smetnuti sa
uma da dizel varijanta kosta 1.500
evra vise od benzinca, a i servis je
nesto skuplji. Uz gotovo izjedna-
¢ene cene benzina i evro-dizela,
CRDi varijante ¢e se isplatiti samo
onima koji prelaze vece kilometra-
7e sa znatnim udelom otovorenog
puta. | A
| Armen Derbogosijan
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