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Novo generacijo kie ceed
smo temeljito spoznali ze
pozimi.Navdusilanasjez
dobrim polozajem za vola-
nomin vzornimi voznimi
lastnostmi. Volan je nepo-
sreden, kabina dobro zvo¢-
no zatesnjena, paketi opre-
me premisljeni. Novice-

ed je skorajpovsemizgu-
bil korejski predznak, saj je
zasnovaninizdelanvEvro-
pi. Tokrat smo preizkusi-

li Se dizelski motor v kara-
vanskiizvedbi (sportswa-
gon) in samodejni menjal-
nik. Novi karavanski ceed
v C-razred avtomobilov pri-
nasadalec¢ najvecji prtlja-
znik vrazredu. Kajvsesmo
spravili vanj?

Kombilimuzina
alikaravan?

Vprasanje, vredno 1.500
evrov. Najvecja razlika je se-
veda v prtljazniku, tako kom-
bilimuzina kot karavanimata
enako medosnorazdaljo (265
centimetrov). V karavanu so
zaradi daljSe streSne linije
na zadnji klopi trije centime-
tri ve€ v predelu glave. Sicer
je prostornost kabine enaka,
spredajbodo udoben polozaj
daj paje prostor za kolena od-
visen tudi od prizanesljivosti
potnikov spredaj. Kako pase
primerjata prtljaznika?

PrtljaZni prostor v kombili-
muzinski izvedbi s 395 litri so-
di med najvecje v razredu. Po
nekaj poskusih nam je z nekaj
vec truda vanj uspelo spraviti
trivecje kovcke. Vtem primeru
je treba odstraniti trdo polico
nad prtljaZznikom. Kljub temu
je prtljaznik solidne velikosti,
za dodatno uporabnost je na
vsaki strani Se kljuka za obeSa-
nje vreck. Ce izberete manjse-
ga ceeda, boste vecje kose pr-
tljage lazje spravili v prtljaznik
brez dvojnega dna.

V karavanu se prostornina
poveca na 625 litrov, kar ni le
najvedja prostornina v razre-
du, temvec prekasa tudi kara-
vanevecjegarazredaD. Obtem
sevdnuskriva Se Sest predalov,
vkatere je ob prtljaznem roloju
mogoce spraviti marsikaj. Ka-
ravan ima v prtljazniku tudi
12-voltno vti¢nico. Ob posprav-
lienem prtljaZnemrolojusmov
prtljaZnik spravili kar pet kov¢-
kov (Stiri vecje in manjSega), ne
da bi vozniku ob¢utno zmanj-
Sali vidljivost. Ob podrtju zad-
njih naslonjal je prostora za sko-
raj1,7 kubi¢nega metra. Tovori-
libostelahko tudi1,8 metra dol-
ge predmete. Nakladalnirobje
nizek, oblika prostora pa kva-
dratna brez motecih izboklin.

Dizelalibencin?

Dizel priKii$e ni odklenkal zad-
nje. Vecina kupcev se pri cee-
duvseeno odloca za bencinske
motorje. A po preizkusu dizel-
skega motorja bi se sam odlocil

Primerjava motorjev kie ceed (bencin vs. dizel)
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Cena
Poraba nal00 Cena (v Po koliko km
Motor Gorivo v km EUR) Razlika se splaca dizel
1,6 CRDI dizel 5,2 6,7 20.090 = -
1,0 T-Gdi bencin 6,7 9 17.290 2.800€  121.000
1,4 T-Gdi bencin 7,0 9,4 18.290 1.800€  67.000

teZje. Dizel prostornine 1,6 litra
s sto kilovati, ki je zamenjal sta-
rega 1,7-litrskega, se je na testu
izkazal za varénega. Zaganja-
nje je presenetljivo tiho, dva od
kolegov, ki stasedela vavtu, sta
najprej mislila, dagre zabencin-
skimotor. Svoje oktane razkrije
le ob mocnejsih pospesevanjih
invhladnem vremenu. Avtuse
lepo poda, z njegovo maso op-
ravibrezteZav, pospeSevanjaso
dovolj hitra in delovanje prese-
netljivo tiho.

Majhni ceed je med preizku-
som naavtocesti porabil 5,5 lit-
ra, zekonomicno voznjo po od-
prtih cestah pale dobre §tiri li-
tre. Skupno se je poraba na te-
stu - znjim smo se odpeljali do
Zeneve - ustavila pri 5,2 litra.
V vecjem karavanskem ceedu
s samodejnim menjalnikom je
bila poraba vecja. Nekaj si vza-
me samodejni menjalnik in Se
nekaj ve¢jamasa (dodatnih 64
kilogramov). Avtocestna vo-
Znja zahteva priblizno 6,5litra,
odprta cesta 5,2, z varéno vo-
Znjo tudi manj kot pet. Na kon-
cu je poraba obstala pri natan-
ko Sestih litrih.

Ob tem smo predpostavlja-
li, da ¢e se zanimate za starej-
§i litrski motor z dna ponud-
be, vas dizelski motor ne za-
nima. Oba bencinska motorja
smo primerjali zmocnejsim di-
zelskim motorjem, saj smo tega
testirali. Bencinski ceed je po-
rabil dobrih sedem litrov, liter
in pol oziroma slaba dva litra
vec od dizelskega. Izrac¢un po-
kaze, dase doplacilo za dizelski
motor kljub obéutno manjsi po-
rabi v primerjavi s trivaljnim
bencinskim motorjem splaca
Sele po okoli 121 tiso¢ kilome-
trih. Cenovna stopnica v visi-
ni 2.800 evrov je previsoka.
Pri primerjavi zmogljivejSega
bencinskega motorja pa se di-
zel splaca po 67 tiso€ prevoZe-
nih kilometrih. Izrac¢un je od-
visen predvsem od tega, koli-
ko kilometrov letno prevozite.

Kateripaket opreme?

Pri Kii niso med tistimi, ki v
vsakem paketu opreme vza-
mejo enega izmed Zelenih pri-
boljskov. Vseeno priporo¢amo,
da preskocite opremo active in
izberete drugo stopnjo edition

za doplacilo1.200 evrov, ki po-
nuja skoraj vse, kar potrebuje-
te. Vzvratno kamero, pomaga-
lo za ohranjanje znotraj pasu,
dvopodro¢no samodejno kli-
matsko napravo, sedempalc-
ni osrednji zaslon, tempomat,
samozatemnitveno vzvratno
ogledalo, senzor za deZ, samo-
dejne dolge Zaromete, meglen-
ke, osvetlitev zavojev, v usnje
odet volan in prestavno rocico.

Oprema fresh, ki je od vsto-
pne opreme active draZja za
3.200 evrov ter s katero je bil
opremljen karavanski ceed,
doda vecja in lepsa 17-pal¢éna
platiSca, vecji osempalcni za-
slon znavigacijo, pametni klju¢
z gumbom za zagon motorja,
zadnje parkirne senzorje, elek-
tronsko zloZljiva zunanja ogle-
dala s smerniki, zatemnjena
stekla ter zadnje LED-luci. Se-
deziso oblecenivlepsitkanini.
Voznja z lepSimi in ve¢jimi pla-
tiS¢i v opremi fresh je obcutno
trsa, za slabSe ceste morda ce-
lo malo pretrda. To smo Se po-
sebej obcutili v karavanskiraz-
licici, kjer je vzmetenje zaradi
vecje nosilnosti ojacano. Se je

Podobnosti
zevropskimi
modeli

B Daso ga oblikovali v evrop-
skem studiu, je hitrojasno.
Zgledovali so se kar ponem-
gkihavtih. Stiri dnevne
LED-luci v sprednjih Zarome-
tih spominjajo na tiste v por-
schejih, karavanskizadek pa
po postavina prejsnjo genera-
cijoaudija A6.

@ Okrogli obrobi merilnikov
v kovinskibarvistakot tisti v
prejsnji generaciji Mercede-
sovegarazreda GLE. Zvo¢niki
pod vetrobranskim steklom
paso po obliki podobni tistim
v BMW, le daniso iz alumini-
ja.Pod motornim pokrovom
so plastiko motorja oblikova-
li tako, da posnema ogljikova
vlakna kot v kakSnem ekso-
ti¢nem supersportniku.

pa karavan presenetljivo dob-
ro drzal vijugaste ceste tudi ob
vedjih hitrostih in bi vas lahko
na katerem od potovanj zvabil
na bolj zavito pot.

Paketa motion in GT-line sta
obcutno draZja, razen seveda,
Ce si Zelite Sportni videz ali us-
njene sedeze, kar med kupciv
tem razredu ni najpogostejsa
izbira. Gretje sedezevin volana
jeserijskonavoljolevnajdraz-
jem paketu GT-line, za doplaci-
lo240 evrovpagavgradijovka-
terokoli stopnjo opreme.
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